MEHR CONTAINER FUR DEUTSCHLAND

TIEFGANG#17

STANDORT

Drei Fragen an Richard Winter von JLL:
Wie bleibt der Hafen-Standort Deutschland fiir

Logistiker langfristig attraktiv? Seite 2

LINIEN

Schiffe von Hapag-Lloyd und den
»THE Alliance“-Partnern laufen erstmals regulir
den JadeWeserPort an. Seite 3

TERMINAL

Die acht Briicken des Container Terminals
Wilhelmshaven werden um jeweils 11 Meter erhoht -

eine technische Meisterleistung. Seite 6

BAHN FREIFUR MEHR CONTAINER

FOTOS: JADEWESERPORT/THORBEN GEIGER

Willkommen auf der Uberholspur: Nachdem die Flichen im Giiterverkehrszentrum (GVZ) JadeWeserPort Wilhelmshaven immer mehr in den
Fokus von Unternehmen und internationalen Immobilienentwicklern geriickt sind, steht seit Jahresbeginn auch eine elektrifizierte Schienenanbindung
fiir Giitertransporte in das Hinterland zur Verfiigung. Zusammen mit der Beteiligung von Hapag-Lloyd am Rail Terminal Wilhelmshaven sind die

Weichen fiir weiteres Wachstum an der Jade somit gestellt.

Der JadeWeserPort feierte im Dezember 2022 einen
weiteren Meilenstein in seiner nunmehr iiber 10-jahri-
gen Geschichte. Genau im Zeitplan und piinktlich zum
Fahrplanwechsel der Deutschen Bahn wurden die Arbei-
ten zur Elektrifizierung der bahnseitigen Infrastruktur
von Deutschlands einzigem Container-Tiefwasserhafen
fertiggestellt. Das Grof3projekt wurde von der Europdi-
schen Union als Bestandteil des Transeuropdischen Ver-
kehrsnetzes (TEN-V) kofinanziert.

Parallel zur Elektrifizierung der Hauptstrecke Olden-
burg - Wilhelmshaven wurden 4 Kilometer Zufiih-
rungsgleis und die 16-gleisige Vorstellgruppe des Hafens
unter Strom gestellt und offiziell in Betrieb genommen.
Damit sind die Ausbaumafinahmen an der Hinter-
landanbindung des JadeWeserPort per Bahn vollstin-
dig abgeschlossen und die Strecke ist fiir die Abwick-
lung der weiteren Giitertransporte optimal geriistet.
Mit dem Startschuss in das neue Zeitalter haben zahl-

reiche Bahn-Operateure ihre Verbindungen nach Wil-
helmshaven erweitert bzw. den Hafen erstmals in ihre
Streckennetze aufgenommen. Das Ergebnis: Allein im
1. Quartal 2023 konnten rund 200 Ziige mehr abgefertigt
werden als noch im Vorjahreszeitraum.

LESEN SIE MEHR ZU DEN NEUEN HINTERLANDVERBINDUNGEN
AUF DEN SEITEN 4 UND 5.

Andreas Buetfering, Senior Director Sales Far East, Hapag-Lloyd AG

»Mit Wilhelmshaven konnen unsere Kunden einen zuverldssigen
Fahrplan und schnellere Transitzeiten erwarten, sodass sie mehr
Sicherheit in der Planung ihrer Lieferketten erhalten.”

FOTO: HAPAG-LLOYD AG
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Herr Winter, was braucht es aus der Sicht
der Logistikimmobilienbranche, damit der
Hafen-Standort Deutschland fiir Logistiker
langfristig attraktiv bleibt?

Industrieunternehmen und Logistikdienstleister tiberdenken derzeit vor dem Hintergrund der
internationalen Verwerfungen ihre bestehenden Lieferketten, um sie resilienter aufzustellen.

Dabei zeigt sich: Die Akteure agieren flexibler und ortsunabhéngiger als gedacht. Das Problem in
Deutschland ist jedoch, dass es keine klare Perspektive gibt, wie der Seegiiter- und vor allem der
Containerumschlag zukiinftig als Ganzes organisiert werden soll. Wo wird in Zukunft der Grofiteil

an Containern aus aller Welt ankommen? In Hamburg oder doch am JadeWeserPort? Das ist

meiner Meinung nach alles andere als klar. Hinzu kommt die starke Konkurrenz durch die Héfen in
Amsterdam, Rotterdam und Antwerpen. Sie kénnte viele Unternehmen veranlassen, ihre Logistikhubs
auch in die Beneluxlinder zu verlegen.

Um den Standort Deutschland zu stirken, plddiere ich daher klar fiir eine Kooperation der
norddeutschen Seehifen, in der jeder seine jeweiligen Starken ausspielen kann. Und wenn ich ,in
Zukunft® sage, dann meine ich ,in naher Zukunft’ Die Gespriche iiber eine Hafenkooperation laufen ja
bereits seit einiger Zeit. Sie miissen jetzt dringend zu einem Abschluss gebracht werden.

Wie konnen die beteiligten Akteure von
einer Hafenkooperation profitieren?

Eine Kooperation bietet im Grunde fiir alle Seiten Vorteile. Wilhelmshaven kann die Vorteile
seines Tiefwasserhafens einbringen - und auch davon profitieren. Als Hamburgs Stirke sehe
ich insbesondere die griinen Industrien, die importierte Rohstoffe und Vorprodukte veredeln
beziehungsweise weiterverarbeiten. In Bremen und Bremerhaven liegen die Kompetenzen
insbesondere beim Automobilumschlag. Eine im Kern so eindeutige Aufteilung eroffnet
Industrieunternehmen und Logistikdienstleistern klare Perspektiven und somit mehr
Planungssicherheit fiir Investitionen.

Welche Standort-Vorteile bietet
der JadeWeserPort?

Das Image des JadeWeserPort hat bei Industrieunternehmen und Logistikdienstleistern im vergangenen
Jahr einen erheblichen Schub erfahren. Wir haben viele Anfragen von Unternehmen, etwa aus der
Pharma-, der Automobil- und der Lebensmittelbranche, die sich fiir den Standort Wilhelmshaven
interessieren. Auch Immobilien-Investoren haben ihn verstirkt ins Visier genommen. Das hat seine
Griinde: Zum einen bietet der Tiefwasserhafen sowohl fiir Logistiker als auch fiir Reedereien Sicherheit.
Auch die grofiten Containerschiffe konnen hier jederzeit und ohne Riicksicht auf die Gezeiten anlegen -
selbst dann, wenn sie voll beladen sind. Nicht zuletzt fiir den Aufbau resilienter Lieferketten ist das ein
grofSer Vorteil.

Auflerdem spricht fiir den JadeWeserPort, dass perspektivisch noch sehr viele Flichen freigegeben
werden kénnen. Aber - Stichwort Perspektive — auch hier mahne ich zur Eile. Der Freigabeprozess
darf sich nicht iiber viele Jahre oder gar Jahrzehnte strecken. Dass die Hinterlandanbindung jetzt
vollstindig elektrifiziert ist, ist ein entscheidender Pluspunkt. Notwendig ist aus meiner Sicht, dass in
Wilhelmshaven auch die Feederverkehre schnell weiter ausgebaut werden.

FOTO: JJL



DAS NEUE TOR NACH
NORDEUROPA

Seit dem Fahrplanwechsel im April laufen GrofScontainerschiffe
von Hapag-Lloyd und den ,THE Alliance“-Partnerreedereien

erstmals regulir den JadeWeserPort an.
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Wilhelmshaven wird damit zum Start- und Zielpunkt des Fernostdienstes ,FE2, der an der Jade statt wie zuvor an
der Elbe seinen 6stlichsten européischen Hafen erreicht und hier dreht. Ein wichtiges Argument fiir Hapag-Lloyd
fiir diese Entscheidung ist die Zuverldssigkeit des Terminals auch in Zeiten, zu denen die Abfertigung in vielen
anderen Hifen aus organisatorischen und Kapazitatsgriinden ins Stocken gerdt (mehr dazu im nebenstehenden
Editorial). Ein weiterer Punkt fiir die Aufnahme in den Fahrplan: Hapag-Lloyd ist zu 30 Prozent am
Container Terminal Wilhelmshaven (CTW) und mit 50 Prozent am Rail Terminal Wilhelmshaven (RTW) beteiligt.

Die derzeit fiinftgrofite Containerreederei der Welt verspricht sich vom Wechsel an die Jade eine grofiere Fahrplan-
treue. Zudem bestehen gute Feederverbindungen von und nach Skandinavien sowie zu den baltischen Staaten. Die
Hinterlandverkehre auf Schiene und Strafle sind ebenfalls gut etabliert.

Wie Hapag-Lloyd seinen Kunden mitteilt, ist der ,FE2“-Dienst der einzige im ,,THE Alliance“-Fahrplan, der einen
Direktservice von Nansha in China nach Europa anbietet. Uber das Drehkreuz Singapur werden zudem die wichtigen
Mirkte Ozeaniens und Siidostasiens eingebunden, ebenso Afrika tiber den marokkanischen Hafen Tanger.

Die wochentliche Rotation umfasst Busan in Korea sowie Shanghai, Ningbo, Yantian und Nansha in China. Weiter
geht es tiber Singapur und Marokko nach Le Havre und Southampton bis nach Wilhelmshaven. Auf der westgehenden
Ausreise steht auflerdem noch Rotterdam auf dem Fahrplan.

Fiir die Megaboxer im ,,FE2“-Netzwerk spielt der JadeWeserPort seine Vorteile als Deutschlands einziger Tiefwasser-
hafen voll aus. Ideal fiir Hapag-Lloyd, denn die Reederei stockt ihre Flotte derzeit mit zw6lf 23.500-TEU-Neubauten
auf. Das neue Flaggschiff aus dieser Serie, die ,,Berlin Express®, soll am 2. Oktober getauft werden.

Bei den Neubauten handelt es sich um die ersten Einheiten von Hapag-Lloyd, die von Anfang an als Dual-Fuel-Schiffe
ausgeriistet werden - sie lassen sich sowohl mit herkdmmlichem Treibstoff als auch mit dem deutlich umweltfreund-
licheren Fliissigerdgas (Liquified Natural Gas, kurz LNG) betreiben. LNG kann dabei sowohl fiir den Betrieb der
Hauptmaschine als auch fiir die Hilfsmaschinen und Kessel eingesetzt werden.

Das sorgt fiir besondere technische Herausforderungen an Bord: So betrigt die Lagertemperatur von LNG im Tank
beispielsweise ungefahr minus 160 Grad. Fiir den Betrieb der Maschinen muss das LNG verdampft werden, fiir die
Hauptmaschine ist zudem ein hoher Druck von 300 bar erforderlich. Bei einer Lange von rund 400 und einer Breite
von 61 Metern passen auf die Schiffe maximal 23.660 Container.

DER JADEWESERPORT
ETABLIERT SICH

Neben Investitionen in unser Team und in die Flotte
sind Beteiligungen an flir uns relevante Objekte
entlang der Lieferkette ein wesentlicher Bestandteil
unserer Strategie. So haben wir uns im Rahmen
dessen — unter anderem neben der Beteiligung

an der italienischen Logistik-Gruppe Spinelli oder
dem &gyptischen Transhipment-Hafen Damietta —
bereits 2021 im JadeWeserPort engagiert.

Sicherheit und Flexibilitat in der Lieferkette

sind zwei entscheidende Voraussetzungen fur
einen erfolgreichen Logistikbetrieb. Auf dem
dynamischen und wettbewerbsintensiven globalen
Markt missen Unternehmen in der Lage sein, sich
schnell an veranderte Bedingungen anzupassen.
Wir freuen uns, dass der JadeWeserPort mit dem
neuen ,THE Alliance“-Fahrplan fr 2023 nun einen
festen Platz als regulérer Anlaufhafen fur den ,FE2*-
Service in Deutschland hat. Dieser neue Gateway
bleibt auch in Zeiten der Uberlastung in Betrieb und
bietet eine alternative und wettbewerbsfahige Route
zum Hamburger Hafen flr den Warentransport aus
und nach Asien.

Mit Wilhelmshaven kénnen unsere Kunden einen
zuverlassigen Fahrplan und schnellere Transitzeiten
erwarten, sodass sie mehr Sicherheit in der
Planung ihrer Lieferkette erhalten.

Auch die geografische Lage ist fur einen effizienten
Warentransport entscheidend. Wilhelmshaven liegt
sehr glinstig und ist ohne lange Revierfahrt schnell
zu erreichen.

Unser ,FE2“-Service ist der einzige Dienst im
L,JTHEA“-Netzwerk, der Nansha in China anlauft.
Wir bieten eine One-Loop-Verbindung zu allen
wichtigen Méarkten in Asien und Europa, mit kurzen
Transitzeiten von und zu den koreanischen und
zentralchinesischen Mérkten und einem Mehrwert
flr Spezial- und Kiihifracht. Uber das asiatische
Drehkreuz Singapur verbindet dieser Dienst die
Markte Ozeaniens und Sudostasiens.

Wir werden alles dafUr tun, dass unsere Kunden
Wilhelmshaven als Top-Produkt wahrnehmen.

FOTO: HAPAG-LLOYD AG

ANDREAS BUETFERING

Senior Director Sales Far East, Hapag-Lloyd AG
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VON WILHELMSHAVEN
NS HINTERLAND

Nichster Halt: JadeWeserPort! So heifst es ab sofort fiir viele
Giiterziige. Fast zeitgleich zur Erdffnung der elektrifizierten

Schienenanbindung ins Hinterland gaben verschiedene grofSe
Bahn-Operateure neue Verbindungen von und zu

Deutschlands einzigem Tiefwasserhafen bekannt.
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Andreas Bullwinkel, Geschiftsfithrer der Container

Terminal Wilhelmshaven JadeWeserPort-Marketing

GmbH & Co. KG, blickte anldsslich der Eroffnung der
elektrifizierten Bahntrasse positiv in die Zukunft: ,Wir gehen
davon aus, dass sich der Anteil der Bahnverkehre zukiinftig erhéhen
wird.“ Und er sollte recht behalten:
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o Schon Mitte Januar startete TX Logistik neue Hinterlandverbindungen
mit jeweils einem Rundlauf pro Woche zwischen dem JadeWeserPort und den
Bahnterminals in Nirnberg und Kornwestheim. Zielort in Niirnberg ist der Tricon
Container-Terminal und in Kornwestheim der Duss Kombiterminal, der als Drehscheibe
fiir den Raum Stuttgart/Ludwigsburg fungiert.
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o Auch Eurogate Intermodal hat das Eurogate Container Terminal in Wilhelmshaven in sein
Netzwerk aufgenommen. Das Unternehmen bietet wochentliche Direktverbindungen zwischen
Wilhelmshaven und Duisburg, Miinchen, Nirnberg sowie Kornwestheim. Zeitnah sollen mit
Ulm, Mannheim und Frankfurt/Main weitere Destinationen bedient werden.
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« Einen wochentlichen Service zwischen dem Duisburg Intermodal Terminal und Wilhelmshaven
startete der Duisburg-Wilhelmshaven-Shuttle. Im zweiten Quartal ist eine Erh6hung der
Frequenz auf zwei Rundlaufe pro Woche geplant.

Damit bedienen Stand April 2023 nunmehr insgesamt zehn Operateure den JadeWeserPort
iiber die Schiene. Und dass das Ende des Wachstums damit erreicht ist, darf angesichts
der rasanten Entwicklung in den letzten Monaten bezweifelt werden.
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Rotterdam

Antwerpen

Eurogate Intermodal

Augsburg
Budapest
Duisburg

Frankfurt a. M.

Kornwestheim
Mailand
Mannheim
Munchen
Nurnberg

Ulm

Verona

Wolfurt

Mailand .

NECOSS
Bremen
Hamburg

ROLAND Spedition
Enns-Hafen

Graz Sud

Hamburg

Wien

Spedition Weets
Ingolstadt
Kassel

ROLAND Umschlag
Antwerpen
Bremerhaven
Duisburg

Dortmund

Hamburg

Mannheim

Rotterdam

Stuttgart

Metrans
Prag

() Burghausen

TX Logistik
Frankfurt a. M.
Kornwestheim
Nurnberg
Mannheim

Munchen
Ulm

Rail Cargo Group
Melnik

DIT/Contargo
Duisburg

Salzburg

. Melnik

Wien

Graz

TFG Transfracht

Augsburg
Bamberg
Basel

Berlin
Burghausen
Dortmund
Dresden
Enns

Erfurt

Frankfurt a. M.

Graz
Kornwestheim

Budapest

Leipzig
Mannheim
Mdinchen
NUrnberg
Osnabriick
Passau
Regensburg
Salzburg
Stuttgart
Um
Verona
Wien
Wolfurt
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Die Arbeiten an den Containerbriicken
erforderten schweres Gerat und maximale
Prézision — selbst flr erfahrene Ingenieure

eine echte Herausforderung.

FOTOS: JADEWESERPORT/BJORN LUBBE
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NOCH
HOHER
HINAUS

Als der JadeWeserPort vor
tiber einem Jahrzehnt in
Betrieb ging, zdhlten seine
acht Containerbriicken zu den
grofSten der Welt. Jetzt werden
sie erhdoht, aufSerdem kommen

zwei neue hinzu.

Tiefwasserhafen = grofle Schiffe = hohe Container-
briicken. Das war seinerzeit die Gleichung der Hafen-
planer des JadeWeserPort. Doch was niemand fiir denk-
bar hielt, ist mittlerweile eingetreten: Die Megacarrier
haben Stellplatzkapazititen von tiber 24.000 Boxen er-
reicht und wurden damit nicht nur immer langer, brei-
ter und tiefer — sondern auch héher. Mit den absehbaren
Anldufen der neuen Groficontainerschiffe des ,FE2“-
Fernostdienstes stellt sich der Hafenbetreiber Eurogate
auf die neue Realitit ein und passt die Briicken entspre-
chend an die neuen Frachter an.

,Die Briicken haben alle noch reichlich Lebenszeit vor
sich®, sagt Ralf Kraul, Technik-Koordinator bei Eurogate
am Container Terminal Wilhelmshaven (CTW). ,,Aber
bei Hochwasser ist es heute zwischen Ausleger und der
obersten Containerreihe an Bord der grofiten Schiffe
schon eng.“ Deshalb war es an der Zeit, sie fit fiir die Zu-
kunft zu machen - und zwar fiir drei zusatzliche Lagen
Container. In Metern ausgedriickt: Der Briickenfahrer,
direkt am Ausleger, arbeitete bislang in einer Hohe von
45 Metern, jetzt sind es 56 Meter.

Mitte Februar hat der niederlandische Kran- und Hebe-
technikspezialist Kalmar die beiden Briicken 01 und 02
paarweise hohergelegt. Dazu wurde jedes der vier Stahl-
beine einer Briicke sorgfiltig durchtrennt, damit ein
vorgefertigtes, elf Meter langes Zwischenstiick eingesetzt
werden konnte. Eine Hydraulikpresse musste die fast
2000 Tonnen schwere Briicke entsprechend anheben.
»Auflerdem haben wir natiirlich alle Kabel, die Treppen
und den Aufzugsschacht verlangert®, so Kraul.

Die Umbauarbeiten erfolgten nicht direkt an der Kai-
kante, sondern auf einem extra eingerichteten Montage-
platz auf dem Terminal, um den normalen Umschlag-
betrieb nicht zu stéren. Mit Hilfe eines Schwerlast-
Transportsystems haben die Briicken ihre urspriingliche
Position wieder eingenommen. Jetzt kommen nach und
nach die tibrigen Containerbriicken, ebenfalls paarweise,
fiir die gleiche Operation an die Reihe, die jeweils rund
16 Wochen dauert.

Beruhigend fiir die Reeder — und den Terminalbetreiber:
Die Liange der Ausleger muss nicht angepasst werden, sie
reichen mit ihren 69 Metern locker aus, um 25 Contai-
nerreihen an Bord abzudecken. Breitere Schiffe sind in
den kommenden Jahren nicht in Sicht.

Doch damit nicht genug: Eurogate hat zwei komplett
neue Containerbriicken bestellt. Allerdings nicht wie die
bestehenden beim chinesischen Hersteller ZPMC, son-
dern bei Liebherr in Irland. Im Frithjahr 2024 sollen sie
die ersten Boxen an Land stellen, zeitgleich mit den dann
komplett erhohten acht élteren Briicken.



Als erstes Schiff der neuen ,,FE2“-Rotation wird die ,,ONE Tribute“
Ende Mai in Wilhelmshaven erwartet. Voraussichtlich Anfang Juni

folgt mit der ,,Al Zubara® der erste Megaboxer von Hapag-Lloyd.
Das sagen die Hafen- und Reedereikunden.

)

ABSOLUTE
DASEINSBERECHTIGUNG

»Wilhelmshaven hat gerade
nach dem Schiffsstau der
vergangenen zwei Jahre seine
absolute Daseinsberechtigung. Er
bringt Entlastung und bedient
das Hinterland mit immer mehr
Bahnanbindungen. Zum Beispiel
mit einer Bahnverbindung nach
Duisburg als Alternative zum
Niedrigwasser auf dem Rhein. Ein
weiterer wichtiger Punkt in Zeiten,
in denen wir alle den Kostendruck
spiiren: Wilhelmshaven hat sich
inzwischen zu einer giinstigen
Alternative fiir unsere Kunden
entwickelt. Als Area werden wir
alles daran setzen, dass unsere
Kunden Wilhelmshaven als
Top-Produkt erfahren.”

JOERG SONNE,
MANAGING DIRECTOR
OF HAPAG-LLOYD’S AREA
GERMANY & CENTRAL EUROPE

INTENSIVE
NUTZUNG

,Geodis nutzt sehr intensiv den

FE2-Service von Hapag-Lloyd
und seinen Allianzpartnern.
Wir begriifSen die neue
Ausrichtung von Hapag-
Lloyd nach Wilhelmshaven
sehr, da wir uns durch die
Umstellung des FE2 eine
erhohte Fahrplantreue
erhoffen. Dadurch rechnen
wir und unsere Kunden mit
kalkulierbareren Kosten
und einem zuverldssigeren
Warenfluss, zum Beispiel um
erhohte Lagerbestinde wieder

reduzieren zu konnen.“

CHRISTIAN ERNST,
GEODIS, HEAD OF TRADE
ASIA & IPBC — EUR WESTBOUND

ATTRAKTIVITAT
NIMMT WEITER ZU

»Wilhelmshaven spielt fiir uns
schon seit Jahren zunehmend
eine Rolle. Die Attraktivitit
dieses Hafens nimmt fiir uns nun
weiter zu durch die Verbesserung
der Hinterlandanbindung und
die Zunahme der Dienste, die
Wilhelmshaven anlaufen. Gerade
auch als Ausweichmoglichkeit zur
Risikosteuerung, da in Hamburg
ja limitierte Ressourcen verfiigbar
sind und die ein oder anderen
Storgerdusche hiufiger werden.
Wir sind seit vier bis fiinf Jahren
mit einem kleineren Share in
Wilhelmshaven aktiv. Das werden
wir nun aber deutlich ausbauen -
zumindest fiir unsere Waren nach

Bremen.”

PHILLIP AHREND,
TCHIBO,
HEAD OF INBOUND LOGISTICS

SCHNELLE
LAUFZEITEN

»Fiir Wilhelmshaven
spricht, dass es ein
gezeitenunabhdngiger
und ausbaufihiger Hafen
mit einer wachsenden
Hinterlandabdeckung
und einer schnellen
Umschlaggeschwindigkeit ist.
Fiir den FE2-Dienst erhoffe
ich mir schnelle Laufzeiten
nach Singapore und Busan.
Gleichzeitig wire ein schnellerer
Dienst nach Shanghai
wiinschenswert, um gegeniiber
den anderen Allianzen

mitzuhalten.”

MAREK SOMMER,
CARGO-PARTNER GMBH,
DIRECTOR TRADE MANAGEMENT
EXPORT EUROPE

TIEFGANG | Stimmen | Seite 7



MEHR CONTAINER

FURD

—UTSCHLAND

Auf der Website mehrcontainerfuerdeutschland.de gibt es viele spannende Artikel rund
um die Containerschifffahrt und aktuelle Berichte zu Themen aus der Hafenwirtschafft.

Insgesamt sind es inzwischen rund 800 Beitrige — und jede Woche kommen weitere dazu.

RegelmdBige Liniendienste

MEHR UBERBLICK

Seit Februar 2022 ist es ganz einfach, sich alle Trans-
portangebote per Seeschiff und Bahn ab Wilhelms-
haven iibersichtlich geordnet anzeigen zu lassen. Der
auf der Website des JadeWeserPort implementierte
Routescanner sortiert simtliche Angebote bequem
nach Ziel- bzw. Herkunftslindern, den jeweiligen
Anbietern und den zugrundeliegenden Fahrplidnen.
Auflerdem werden fiir die gewiinschte Verbindung
auch Transitzeiten, Entfernungen und CO2-Emissio-
nen detailliert angezeigt. Wer wissen mochte, welche
Mirkte bereits tiber Deutschlands einzigen Contai-
ner-Tiefwasserhafen bedient werden, sollte den Rou-
tescanner gleich ausprobieren.

MEHR LESEN:

RegelmyifSiges Reinschauen lohnt sich!

MEHR KAPAZITAT

Im Giterverkehrszentrum JadeWeserPort wird die
Kapazitit fiir das Abstellen und Lagern von Contai-
nern deutlich erweitert. Dafiir haben der Tiefkiihl-
logistiker Nordfrost und die Eurogate-Tochter Remain
Container-Depot and Repair eine Zusammenarbeit
vereinbart. Gemeinsam wollen sie das Angebot an
Depotdienstleistungen fiir leere und volle Standard-
und Kiihlcontainer sowie fiir Spezialequipment, das
in der Projektlogistik eingesetzt wird, nutzen und
auf eine Fliche von 80.000 Quadratmeter ausbauen.
Beide Unternehmen blicken aber auch deutlich tiber
den Standort Wilhelmshaven hinaus. So kénnten
auch die aktuell stark geforderten Depotkapazititen
anderer Hifen entlastet werden, indem das Depot in
Wilhelmshaven eigentlich fir diese bestimmte Leer-
und Vollcontainer aufnimmt.

MEHR LESEN:

FOTO: NORDFROST
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MEHR NACHHALTIGKEIT

Seit Anfang des Jahres ist der JadeWeserPort Mit-
glied der Initiative ,,Power of Logistics®. Ihr Ziel ist
es, Wege zu finden, wie die Logistik nicht nur den
eigenen Strombedarf decken, sondern durch ausge-
dehnte PV-Anlagen auf Lagerhallen, Windréder in
Gewerbeparks, Blockheizkraftwerke und Wasser-
Wirmepumpen das Thema Energieautarkie auch fiir
Kommunen und Gemeinden voranbringen kann. So
konnten allein auf den Dachflichen aller Logistik-
neubauten von 2012 bis 2022 bis zu 2,5 Terawatt-
stunden Solarstrom erzeugt und in die 6ffentlichen
Netze eingespeist werden. Dies entspricht dem jahr-
lichen Strombedarf von etwa 800.000 Haushalten.

MEHR LESEN:
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Geschaftsfluhrer: Andreas Bullwinkel

Sitz: Wilhelmshaven
HRA 130829 Amtsgericht Oldenburg
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