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GVZ-RANKING 2020

Das GVZ JadeWeserPort schafft erstmals den
Sprung in die europdischen Top 20 der leistungs-

stdrksten Giiterverkehrszentren. Seite 3

INTERVIEW

Logistikimmobilien-Experte Stephan Dalbeck
iiber die Anforderungen des Marktes an moderne

Logistikstandorte. Seite 6

AKTION ,,20in20%

Zum 20-jdahrigen Bestehen von Eurogate konnen
Standardcontainer fiir 20 Kalendertage kostenfrei

am JadeWeserPort gelagert werden. Seite 7

NORDFROST EXPANDIERT WEITER
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Nordfrost ist im JadeWeserPort Ansiedler der ersten Stunde. Bereits seit der Erdffnung des
Tiefwasserhafens im Jahr 2012 ist Deutschlands Marktfiihrer im Bereich der Tiefkiihllogistik im
Giiterverkehrszentrum aktiv — und investiert seitdem fleifSig weiter.

Derzeit rollen im Giiterverkehrszentrum des JadeWeser-
Port wieder die Bagger: Nordfrost errichtet auf dem Ter-
minalgeldnde eine 8.000 Quadratmeter grofle dreischif-
fige Schwerlasthalle. Dazu wird sich ein 36 Meter hohes
vollautomatisches Tiefkiithl-Hochregallager gesellen, das
ab 2021 einsatzbereit sein wird. Das neue Lager wird auch
tiber einen Hygienebereich mit Verpackungslinien fiir die
Lebensmittelbearbeitung im Kundenauftrag verfiigen.

Hintergrund fir die Baumafinahmen: Deutschlands
grofiter Tiefkiihllogistiker diversifiziert im Hafen sein
Leistungsportfolio. So transportiert und lagert Nord-
frost nicht nur Tiefkiithlware, sondern auch frische Ware
und plusgradig temperierte Lebensmittel. Zudem hat

sich das Unternehmen mit dem Bereich General Cargo/
Trockengiiter ein weiteres Standbein geschaffen und sich
somit noch breiter aufgestellt.

Insgesamt hat Nordfrost in die bereits bestehenden Anla-
gen in Wilhelmshaven rund 110 Millionen Euro investiert.
Dieselbe Summe stellt das Logistikunternehmen noch
einmal fiir die laufenden Baumafinahmen bereit. Dieses
Engagement ist ein klares Bekenntnis zum Standort am
einzigen Container-Tiefwasserhafen in Deutschland.

EINE REPORTAGE UBER DIE AKTIVITATEN VON NORDFROST AM
JADEWESERPORT LESEN SIE AUF DEN SEITEN 4 UND 5.

UNTERZEICHNET: CHINA
LOGISTICS INVESTIERT
100 MILLIONEN EURO

Eines der grofiten chinesischen Logistikunternehmen
investiert rund 100 Millionen Euro im JadeWeser-
Port in Wilhelmshaven: Mit der Unterzeichnung ei-
nes Erbbaurechtsvertrags im Februar iiber 20 Hektar
Fliche gibt China Logistics griines Licht fiir sein ge-
plantes Logistikzentrum ,,China Logistics-Wilhelms-
haven Hub®. Dort sollen auf 40.000 Quadratmeter
Hallenfliche und 110.000 Quadratmeter ungedeckter
Lagerfliche chinesische Waren umgeschlagen wer-
den. Der Baubeginn ist fiir den Winter 2020/21 vorge-
sehen, die Inbetriebnahme soll im Jahr 2021 erfolgen.
Ein zweiter Bauabschnitt umfasst eine weitere Halle
mit 20.000 Quadratmeter Flache. Langfristiges Ziel
der chinesischen Partner ist ein jahrlicher Umschlag
von rund 100.000 TEU. Das Grundstiick erhélt einen
Bahnanschluss, sodass auch Ziige aus China nach
Wilhelmshaven geleitet werden kénnten.

AE TRADE ONLINE
VERGROBERT PRASENZ

Der Online-Héndler AE Trade Online erweitert sei-
ne Kapazititen am JadeWeserPort: Bis Mitte 2020
wird ein Anbau der Lagerhalle fertiggestellt. Da-
durch wichst die Lagerfliche um 1.200 auf rund
2.700 Quadratmeter und bietet Platz fiir rund 3.000
Paletten. Auflerdem errichtet das Unternehmen bis
Ende des Jahres einen Biirokomplex fiir seine Ver-
waltung. AE Trade Online vertreibt unter dem Mar-
kennamen Vivanno hochwertige Deko-Artikel fiir
Haus und Garten. Sie werden direkt aus Asien im-
portiert und von Wilhelmshaven aus deutschland-
weit direkt an die Endkunden weiterversandt.

ermoglicht schnellste Prozesse im Im- und Export.”

Britta Bartels, Geschéftsfuhrerin der Nordfrost GmbH & Co. KG

»Der Seehafen Wilhelmshaven bietet beste nautische Bedingungen und eine

hervorragende Hinterlandanbindung, und unser Platz in der ersten Reihe im Hafen

FOTO: NORDFROST




DREI FRAGEN AN ...

Dr. Jorg Mosolf, CEO der Mosolf Group,
zu den Hintergriinden der Ansiedlung
im JadeWeserPort.
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Herr Dr. Mosolf, welche Ziele verfolgen Sie
mit der Ansiedlung IThres Projektbiiros im
JadeWeserPort?

Wir werden mittelfristig das gesamte Portfolio
unserer Unternehmensgruppe hier im JadeWeser-
Port umsetzen. Dazu zdhlen der Automobil-
umschlag, der Verkauf und Vertrieb unseres
kompakten Elektro-Nutzfahrzeugs Tropos ABLE
fiir die urbane Logistik sowie die RoRo-Aktivita-
ten im Innenhafen mit dem Autoumschlag nach
Nordafrika. Wir haben viel vor, und das ist hier
der beste Standort fiir uns im nordlichen Europa,
um zu wachsen.

Inwiefern bietet Thnen der JadeWeserPort opti-
male Voraussetzungen fiir Ihre Aktivititen?

Er liefert die Infrastruktur und die Nahe zu den
Mirkten. Wir haben einen zweigleisigen Bahn-
anschluss, die Nahe zur Autobahn und freuen uns
auf Ausbaustufe 2 des Tiefwasserhafens. Hinzu
kommen die Flachenverfiigbarkeit und das Arbeits-
kraftepotenzial.

Gibt es Uberlegungen, Thre Prisenz am Jade-
WeserPort mittel- bzw. langfristig zu erweitern?
Absolut! Wir fithlen uns bereits jetzt sehr wohl.
Hier sind wir unter den Machern, die die Zukunft
des Hafens gestalten. Wir sind schon jetzt sehr
zufrieden mit den afrikanischen Verbindungen.
Dazu kommen Mehrwertleistungen rund um das
Automobil am Standort Wilhelmshaven, damit be-
ginnen wir schon heute.
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MOSOLF MIETET
LOGISTIKFLACHEN FUR PKW
M GVZ JADEWESERPORT AN

Bis Mitte des Jahres sollen auf 30.000 Quadratmetern
bis zu 1.500 Gebrauchtwagen Platz finden.

Der Automobillogistiker Mosolf hat Anfang April mit der voriibergehenden Einlagerung von Fahrzeugen im GVZ
JadeWeserPort in Wilhelmshaven begonnen. Bereits vier Tage nach der Unterzeichnung eines Mietvertrags liber
drei Hektar Fliche zur Abstellung von Autos im TruckServiceCenter des GVZ JadeWeserPort wurden die ersten
Fahrzeuge angeliefert.

Per Autotransporter wird die Mosolf-Gruppe, die in diesem Jahr ihr 65-jahriges Bestehen feiert, in den nichsten Wo-
chen fiir verschiedene Hersteller weitere Autos tiber die A29 anliefern und zwischenparken. So sollen bis Mitte dieses
Jahres auf 30.000 Quadratmetern bis zu 1.500 Gebrauchtwagen Platz finden. Der Mietvertrag liuft vorerst bis zum
30. Juni 2020 und verfiigt {iber eine Verldngerungsoption.

Parallel baut die Mosolf-Gruppe ihre Prasenz auf dem Areal des JadeWeserPort weiter aus. Das Unternehmen hat vor
Kurzem eine 930 Quadratmeter grofie Halle zuziiglich Biiroflachen als Verkaufsfiliale und Servicestiitzpunkt fiir das
Elektro-Nutzfahrzeug Tropos sowie fiir weitere Servicedienstleistungen an Fahrzeugen iibernommen.



GVZ JADEWESERPORT SCHAFFT DEN
SPRUNG IN DIE TOP 20

Die Deutsche GVZ-Gesellschaft (DGG) hat das Ergebnis des
dritten Standort-Rankings fiir Giiterverkehrszentren (GVZ) in
Europa verdffentlicht. Einen grofSen Sprung auf Platz 16 machte der
Standort Wilhelmshaven: Er konnte vor allem mit den bestehenden

Erweiterungsoptionen punkten.

Bremen 1
2 Quadrante Europa Verona
Niirnberg 3
4 Zaragoza
Berlin Siid GrofSbeeren 5
6 CLIP Logistics
Parma 7
8 Bologna
Cargo Center Graz 9

10 Padova
Nola 11
12 Berlin West Wustermark
RRT Kouvola 13
14 Torino
Leipzig 15
16 GVZ JadeWeserPort
Ennshafen 17
18 BILK
Erfurt 19
20 ZAL Barcelona

Jeweils im Abstand von finf Jahren erstellt die DGG das europdische GVZ-Ranking und erdffnet damit wichtige
Einblicke in die Welt der européischen GVZ. Einen Schwerpunkt der aktuellen Untersuchung bildeten die Mitglieds-
linder des europdischen GVZ-Dachverbands Europlatforms, der erstmals die Studie begleitete. Ziel war es, aus dem
Leistungsvergleich der Standorte neue Erkenntnisse fiir die weitere GVZ-Entwicklung in Deutschland und Europa zu
gewinnen.

Auffillig an den Ergebnissen ist der Anstieg der Zahl der GVZ-Lénder in den Top 10 im Vergleich zu 2015. Domi-
nierten in der Vergangenheit noch italienische und deutsche Standorte die Top 10, sind jetzt auch Spanien, Osterreich
und Polen vertreten. Dies lasst den Schluss zu, dass sich die europdische GVZ-Landschaft breiter darstellt als noch
vor funf Jahren.

ZENTREN ENTWICKELN SICH WEITER

Das Ranking zeigt auflerdem, dass sich die Zentren europaweit weiterentwickelt haben und seit Jahren zu den span-
nendsten und erfolgreichsten Logistikstandorten geh6ren. Darauf deuten beispielsweise die hohen Beschiftigten-
zahlen, die vielen Dienstleistungseinrichtungen sowie die engagierten GVZ-Tréigerschaften hin.

Dariiber hinaus positionieren sich die Giiterverkehrszentren durch ihre Zentralitit und oftmals trimodale Verkehrs-
anbindung erfolgreich am Logistikmarkt. Auch die damit einhergehende (intermodale) Vernetzung der Standorte ge-
winnt zunehmend an Bedeutung. Die Giiterverkehrszentren profitieren zusétzlich vom Riickenwind durch die vielen
neuen Citylogistik-Projekte in den urbanen europdischen Regionen.

ERWEITERUNG MACHT PROBLEME

Doch wo Lichtist, ist auch Schatten. So kdnnen nur wenige Standorte mit Erweiterungsoptionen, wie sie im GVZ Jade-
WeserPort bestehen, eine entsprechende Entwicklungsperspektive vorweisen. Zudem ist der Fachkraftemangel keine
tiberwiegend deutsche Herausforderung mehr. Erstmals wurden auch Risiken durch Klimaauswirkungen umfassend
thematisiert, und die negativen Auswirkungen von Handelskonflikten sowie der Brexit sind als mogliche Risiken
erkannt. Die Auswirkungen der Corona-Krise sind hingegen aufgrund der zeitlichen Abfolge im aktuellen Ranking
nicht berticksichtigt.

AUSDRUCK DER
DYNAMISCHEN
ENTWICKLUNG

Im dritten européischen GVZ-Ranking, das die
Deutsche GVZ-Gesellschaft (DGG) anhand

von 38 Bewertungskriterien erstellt hat, nimmt

das GVZ JadeWeserPort Wilhelmshaven einen
hervorragenden Platz 16 ein. Somit zahlt es zu den
Gewinnern des Rankings 2020. Das mag den einen
oder anderen Beobachter zundchst tberraschen,
ist aber Ausdruck der dynamischen Entwicklung in
den vergangenen Jahren.

Ziel der Studie war es, wertvolle neue Erkenntnisse
aus dem Leistungsvergleich der Standorte fur
die weitere GVZ-Entwicklung in Deutschland und
Europa zu gewinnen. Bei der Bewertung der
einzelnen Standorte legte das Gutachterteam
sehr viel Wert auf die Intermodalitat, das
GVZ-Management sowie die Flachenoptionen.
Bei allen drei Punkten schneidet das

GVZ JadeWeserPort Wilhelmshaven
Uberproportional stark ab. Vor allem das
GVZ-Management in Wilhelmshaven gilt als
Benchmark fir die GUterverkehrszentren in
Deutschland. Insbesondere die innovativen
Veranstaltungsformate, die vielfaltigen
Marketingaktivitaten und die intensive
Investorenbetreuung stechen hervor.

Vor dem Hintergrund, dass eine nicht unerhebliche
Anzahl an Guterverkehrszentren Uber keine oder
nur sehr geringe Flachenerweiterungsoptionen
verfugt und somit in ihren Entfaltungschancen
zunehmend limitiert ist, fallen die diesbezlglich

am Standort Wilhelmshaven vorhandenen
perspektivischen Mdglichkeiten zusétzlich ins
Gewicht.

Trotz aller positiven Entwicklungen gibt es aber
auch fur das GVZ JadeWeserPort Wilhelmshaven
weiterhin wichtige Herausforderungen, denn bei
den Unternehmens- und Personal-Kennzahlen ist
im européischen Vergleich noch Luft nach oben.
Dies ist bei den GVZ-Verantwortlichen bekannt und
wird in den kommenden Jahren eine der zentralen
Aufgaben sein.
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DR. THOMAS NOBEL

Geschaftsfuhrer
der Deutschen GVZ-Gesellschaft (DGG) mbH, Bremen
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SEIINORDFROST
SITZEN
SlE

IN DER ERSTEN REIHE

Die Lage ist einmalig: Unmittelbar hinter

den Containerumschlaganlagen im

JadeWeserPort erstreckt sich das Nordfrost

Seehafen-Terminal. An diesem Standort

baut das Familienunternehmen seit 2012 ein

umfassendes Angebot in der Hafenlogistik

auf — und beweist, dass es das Supply Chain Niederiassungsleiter

Management fiir alle Giiterarten beherrscht. o Brandsirup

im General-Cargo-
Lager des Nordfrost
Seehafen-Terminal

im Containerhafen

Wilhelmshaven

Selbst ohne einen Besuch des auf -22 Grad Celsius temperierten Tiefkithllagers ist der
Rundgang durch die Nordfrost-Lagerhallen auf der Logistikflache des JadeWeserPort
beeindruckend. Niederlassungsleiter Philipp Brandstrup zeigt mit einer weit ausladen-
den Armbewegung iiber Dutzende von Paletten voller Sicke mit weiflem Inhalt: ,Das
ist Milchpulver aus deutschen Molkereien, das wir fiir den Seetransport nach Asien in
Container stauen.“ Im hinteren Teil der Halle bugsiert ein Nordfrost-Team mit Spezial-
gabelstaplern weitere Paletten in die oberste Etage der rund 15 Meter hohen Regal-
anlagen. ,Das ist ebenfalls Exportware, die aber erst in ein paar Tagen verschiftt wird®,
erklart Brandstrup.

In der nichsten Halle ist die Szenerie dhnlich, nur wird hier Importware bewegt. Lager-
arbeiter entpacken gerade einen Container mit Gartenmdbeln. ,,Die sind fiir eine grofie
Baumarktkette bestimmt — wir kommissionieren sie hier passend fiir die Auslieferung
an die einzelnen Filialen®, sagt Brandstrup. Der Rundgang zwischen den riesigen Regal-
anlagen auf der einen und den Bereitstellungsflichen auf der anderen Seite des Lagers
kénnte noch einige Zeit weitergehen; Brandstrup stoppt die Tour aber an einer Wand
mit einer groflen Anzahl von Luftbildern, die das Wachstum des Nordfrost Seehafen-
Terminal im Containerhafen Wilhelmshaven dokumentieren.

KONTINUIERLICHER KAPAZITATSAUSBAU

Mitte 2012 begann der Betrieb mit dem Frischeterminal - zwei Hallen mit zusammen
30.000 Palettenstellplitzen - und dem Amtlichen Kontrollzentrum mit Platz fir das
Veterindramt, die Landwirtschaftskammer, die Bundesanstalt fiir Landwirtschaft und
Erndhrung sowie das Niedersichsische Landesamt fiir Verbraucherschutz und Lebens-
mittelsicherheit. Anfang 2018 folgten die beiden Hallen des Tiefkiihllagers mit einer
Gesamtkapazitit von 35.000 Palettenstellpldtzen und im Herbst 2018 an der nordli-
chen Gebéudeseite die zwei Hallen des General-Cargo-Terminal, in dem auf insgesamt
20.000 Quadratmetern gerade das Milchpulver und die Gartenmobel umgeschlagen
werden. Im selben Jahr wurde das Zentrum fiir Lebensmittelbearbeitung mit 2.500
Quadratmetern Hygienebereich in Betrieb genommen. Und der Blick aus Brandstrups
Biirofenster zeigt: Auf dem 33 Hektar groflen Nordfrost-Areal mit Blick auf die Contai-
nerbriicken des JadeWeserPort wird munter weitergebaut.
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Innerhalb weniger Jahre hat sich das Nordfrost Seehafen-Terminal im Containerhafen
Wilhelmshaven zu einem sehr wichtigen Standort unter den bundesweit 40 Nordfrost-
Niederlassungen entwickelt. Mit dem Seehafen direkt auf der einen und der Autobahn-
zufahrt auf der anderen Seite sowie einem eigenen Bahnanschluss ist der Standort fiir
einen Logistik-Allrounder wie Nordfrost ideal. ,, Der Seehafen Wilhelmshaven bietet beste
nautische Bedingungen und eine hervorragende Hinterlandanbindung, und unser
Platz in der ersten Reihe im Hafen ermdglicht schnellste Prozesse im Im- und Export®,
betont Nordfrost-Geschiftsfithrerin Britta Bartels.

DER HAFEN ENTWICKELT SICH POSITIV

Natiirlich miisste der Umschlag in Deutschlands einzigem Tiefwasserhafen aus Sicht
der Unternehmerin noch schneller wachsen. Aber Britta Bartels ist tiberzeugt, dass
sich der Hafen entwickeln wird: ,,Wir freuen uns, dass sich mit China Logistics wieder
ein Investor fir Wilhelmshaven entschieden hat, mit dem Potenzial, weitere Ladungs-
volumina auf den Hafen zu ziehen. Damit wird die Attraktivitit des Containerhafens
Wilhelmshaven nochmals bestétigt. Wir haben von Anfang an immer an den Hafen ge-
glaubt und ihn sowohl im stetigen Kundenkontakt als auch mit Investitionen gefordert,
allen voran unser Vater und Firmengriinder Horst Bartels.”

Die Pline und Projekte fiir das Nordfrost Seehafen-Terminal im Containerhafen
Wilhelmshaven fithrten zur Diversifizierung der Unternehmensentwicklung. Lingst
befasst sich Deutschlands grofiter Tiefkiihllogistiker in seiner wachsenden Hafen-
logistik nicht mehr nur mit temperaturgefithrten Aktivititen. Uber Tiefkiihlprodukte
hinaus bewegen die Wilhelmshavener frische Waren (0-7 Grad Celsius) sowie plusgradig
(14-18 Grad Celsius) temperierte Lebensmittel und haben sich zudem mit dem Bereich
General Cargo/ Trockengiiter ein weiteres Standbein geschaffen.

Erster Spatenstich im Marz 2017
flr den Bau des TiefkUhlhauses
am Nordfrost Seehafen-Terminal
im Containerhafen Wilhelmshaven:
der im Februar verstorbene
Firmengrinder Horst Bartels (Mitte)
mit Sohn Dr. Falk Bartels (links) und
Tochter Britta Bartels (rechts)

FOTOS: JADEWESERPORT/AXEL BIEWER, INGE MEYER

Die Nordfrost-Spezialisten schrecken auch vor Groflem und Schwerem nicht zuriick:
Derzeit bauen sie auf dem Terminalgeldnde eine 8.000 Quadratmeter grofle dreischif-
fige Schwerlasthalle. Mithilfe der bis zu 120 Tonnen tragenden Deckenkrane lassen
sich dort auch ganz grofle Lasten bewegen. Die Halle mit eigenem Bahnanschluss ist
auf Projektladung ausgerichtet, der in der Export- und Maschinenbaunation Deutsch-
land besonderes Wachstumspotenzial zugerechnet wird. ,,In unserer Halle kénnen wir
Komponenten aller Gréflenordnungen bis hin zur Schwerlastladung nicht nur fiir den
Seetransport verpacken®, erldutert Philipp Brandstrup. ,,In den Hallen werden wir auch
die Moglichkeit haben, Groflanlagen zu demontieren oder als Ganzes zu verschiffen.”
Der Hintergrund: Weil immer mehr Maschinen und Anlagen zu grof sind, um sie im
Ganzen auf der Strafle zu transportieren, sind passende Montageplitze direkt in den
Seehifen gefragt. ,,Auch hier hat Wilhelmshaven den entscheidenden Vorteil, dass die
Montagehallen unmittelbar im Hafen stehen und so komplizierte Straflentransporte
auf der letzten Meile tiberfliissig machen®, betont Brandstrup.

DIE ZUKUNFT HAT BEGONNEN

In die bestehenden Anlagen hat das Unternehmen seit 2012 bereits 110 Millionen Euro
investiert. Mit den laufenden Baumafinahmen, die im Juni 2019 starteten, wird bis 2021
die gleiche Summe noch einmal investiert. Nordfrost behilt dabei seine Herkunft im Blick:
Zu den Plinen, die derzeit umgesetzt werden, zihlt neben der genannten Schwerguthalle
ein 36 Meter hohes Tiefkiihl-Hochregallager, das ab 2021 vollautomatisch betrieben wird.
Dazu gehort ein weiterer Hygienebereich fiir die Lebensmittelbearbeitung im Kundenauf-
trag, in der Verpackungslinien zum Einsatz kommen werden. Ein neues Biirogebdude und
der Bahnanschluss auf dem Areal des Nordfrost Seehafen-Terminal im Containerhafen
Wilhelmshaven runden diesen Bauabschnitt ab. Auf den dann noch verfiigbaren 10 bis
11 Hektar Flache ist der Bau von flexibel nutzbaren Multipurpose-Hallen angedacht.
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Fiir den Logistikimmobilien-
Experten Stephan Dalbeck
ist es nur eine Frage der Zeit,
dass auch im JadeWeserPort
die Flichen knapp werden.

GLOBALE

DREHSCHEIBE

VWILH

—[ MSHAVEN

Herr Dalbeck, der Markt fiir Logistikimmobilien erlebte einen regelrechten Boom. Kénnen Sie
schon abschitzen, welche Auswirkungen die Corona-Krise auf den Markt haben wird?

Fiir eine genaue Vorhersage ist es noch zu frith. Unbeeindruckt bleibt der Logistiksektor auf keinen Fall.
Wihrend einige Lebensmittel- und Online-Héandler beispielweise gerade an ihre Kapazititsgrenzen
stofSen, sieht die Situation in der Automobilbranche ganz anders aus. Langfristig gesehen denke ich
allerdings, dass die Krise bereits bestehende Trends wie den immer weiter wachsenden Online-Handel
verstarken wird.

Welche Anforderungen stellt der Markt an moderne Logistikstandorte?

Moderne Logistikstandorte verfiigen iiber eine sehr gute, idealerweise trimodale Verkehrsanbindung.
Hinzu kommt eine exzellente Infrastruktur mit sehr guten Leistungswerten bei
der Stromversorgung, hohen Kapazititen bei Internetanbindung und
Telekommunikation sowie guter Erreichbarkeit fiir Arbeitskrafte.

Auch das Arbeitskréftepotenzial ist ein immer wesentlicheres
Entscheidungskriterium. Bietet der Standort dann auch

noch Moéglichkeiten fiir spitere Erweiterungen, ist er
nahezu perfekt.

Konnen Sie sich vorstellen, dass sich die
Bedarfssituation in Zukunft verindern wird?

Die Nutzer erwarten bereits heute immer mehr
Flexibilitit hinsichtlich Flichenbedarf, techni-

scher Ausstattungsmoglichkeiten und Laufzei-

ten. Entwickler miissen diese Erwartungen mit

den teils sehr speziellen Nutzungskonzepten in
Einklang bringen. Eine Verinderung im Zuge

der Klimaschutzdebatte wird sicher darin liegen,

die Nutzung von Schienen- und Wasserwegen zu
forcieren. Unser eigenes intermodales Bahnfracht-
Drehkreuz, der ,.iPort Rail“ in Nordengland, hat be-
reits viele Frachten von der Strafle auf die Schiene ver-
lagert und so CO, eingespart. Auch hier gilt es, die notige
Flexibilitat durch die Wahl des Standorts sicherzustellen.

Wie beurteilen Sie das urbane Umfeld als Baugrund fiir
Logistikprojekte?

Urbanes Bauland ist nicht nur knapp, sondern auch teuer. Die Akzeptanz hoherer

Zustellgebiihren beim Endkunden fiir die Finanzierung innerstadtischer Logistikkonzepte ist schlicht
nicht gegeben. Entsprechend geht die Investitionsrechnung in den Ballungsgebieten nicht auf. Eine Aus-
nahme bildet Berlin: Rund um den Autobahnring gibt es gerade noch bezahlbare Grundstiickspreise.

Welche Standortvorteile bietet der JadeWeserPort aus der Sicht eines Immobilieninvestors?

Die Trimodalitit, die sehr gute Anbindung an den Hinterlandverkehr, die Flichenverfiigbarkeit und
das Arbeitskriftepotenzial sind die stérksten Standortvorteile des JadeWeserPorts. Hinzu kommt das
enorme Potenzial des globalen Warenverkehrs iiber den Tiefwasserhafen: Handler wie Transport-
unternehmen sehen den Standort als globale Drehscheibe. Aus unserer Sicht ist es nur eine Frage der
Zeit, dass auch im JadeWeserPort die Flichen knapp werden. Die Standortvorteile liegen auf der Hand
und werden auch von immer mehr Marktteilnehmern als solche wahrgenommen.

FOTO: VERDION
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—UROGATE-AKTION
,20in20*

Standardcontainer werden fiir
20 Kalendertage kostenfrei am
JadeWeserPort gelagert.

Eurogate feierte im vergangenen Jahr sein 20-jihriges Bestehen. Passend dazu hat die Containerterminal- und Logistik-
gruppe die Aktion ,,20in20“ am Eurogate Container Terminal Wilhelmshaven am JadeWeserPort ins Leben gerufen: Bis
Ende dieses Jahres haben alle Reeder und Verlader die Méglichkeit, ihre Standardcontainer 20 Kalendertage lang kostenfrei
zu lagern. Die Aktion ist auf ISO-Standardcontainer (20, 40 und 45 Fuf}, auch High Cube) beschrinkt und gilt fiir lokale
Import- und Exportladung. Sie gilt nicht fiir Non-ISO-Container, Kithlcontainer, Gefahrgut, Leercontainer, Transshipment-
und Break-Bulk-Ladung und auch nicht fiir andere Eurogate-Terminals.

JADEWESERPORT IST HAFEN DER ZUKUNFT

Als Grund dafiir, dass Wilhelmshaven fiir die Aktion ausgewédhlt wurde, nennt Torsten Meyer, Vertriebsleiter bei Eurogate,

die grofle Bedeutung des Tiefwasserhafens fiir die zukiinftige Entwicklung der deutschen Seelogistik: ,Der JadeWeserPort

ist Deutschlands Containerumschlagplatz der Zukunft. Seine nautischen Bedingungen sind fiir alle Schiffsgrofien, insbe-

sondere fiir die steigende Zahl der Ultra Large Container Vessels mit einer Kapazitit von mehr als 20.000 TEU, ideal. Die

exponierte Lage, kurze Revierfahrten, gezeitenunabhiangige Anlaufmdglichkeiten und eine garantierte Wassertiefe an der

Kaje von 18 Metern stellen den JadeWeserPort mit Rotterdam auf eine Ebene und suchen sonst europaweit ihresgleichen.” Die Aktion
,20in20" 13uft
noch bis Ende

des Jahres.

In Zeiten schwankender
und teils unsicherer
Weltwirtschaftsbewegungen

bieten wir mit der Aktion

,20in20° unseren Kunden
deutlich mehr Flexibilitit.
Verzogerungen bei den
Schiffsanldufen oder gar
Ausfdlle fithren dadurch

nicht zu finanziellen

Mehrbelastungen.”

Torsten Meyer, Leiter Vertrieb bei Eurogate LOGISTIKER BEEKEN BETEILIGT SICH MIT EIGENER AKTION
Der Logistikdienstleister Beeken, der in Wilhelmshaven einen eigenen Standort betreibt, hat sich der Aktion angeschlossen
und unterbreitet Kunden im Rahmen des ,,Standortprogramms 2020 ein eigenes Rabattangebot: Fiir jeden 20. Container ei-
nes bei der Spedition in Auftrag gegebenen Volumens erhalten Kunden einen Rabatt von 20 Prozent auf den Trucking-Preis,
kostenfreie Be- und Entladung im firmeneigenen Multi-User-Terminal sowie kostenfreie Lagerung der enthaltenen Ware
fiir 20 Tage. Auch diese Aktion gilt fiir ISO-Standardcontainer, wenn alle Container tiber den JadeWeserPort umgeschlagen

FOTO: EUROGATE werden (in und out). Ausgeschlossen sind Gefahrgut- und Kiihlcontainer sowie Break Bulk.
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Kunden des JadeWeserPort haben jetzt noch mehr Méglichkeiten bei der Versendung ihrer Waren ins européische . ,
E-Mail: info@dvvmedia.com

Hinterland. Die TFG Transfracht, Marktfithrer im containerisierten Hinterlandverkehr der deutschen Seehifen, in-

tegriert das Container Terminal Graz in ihr AlbatrosExpress-Netzwerk und baut die Verbindungen zwischen Oster- Internet: www.dvvmedia.com

reich und den deutschen Seehifen weiter aus. Damit verfolgt die TFG ihre Strategieausrichtung zur Internationalisie-
rung konsequent weiter und bietet ab sofort neue Transportmoglichkeiten von Graz zu den Nordseehéfen sowie auch Druck
auf der Relation Koper-Graz. hofmann druck, Nirnberg

DAS GVZ JADEWESERPORT

MEHRWERT DURCH LEISTUNG, SERVICE UND FLACHE

GroBer, hoher, weitrdaumiger,

im GVZ JadeWeserPort ist alles mog-
lich. Wir haben die Flachen fir Thr
Business. Ob Multi-User-Halle, Hoch-
regal, Kommissionier- und Verteil-
zentrum oder funktionale Geb&ude
fir hochste logistische Anforderungen.
Denken Sie groB3, agieren Sie im GVZ

JadeWeserPort.
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JADEWESERPORT

www.jadeweserport.de
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