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Hafen-Infrastruktur
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Wir sind tiberall dort aktiv, wo die bremischen Hafen zuverldssig funktio-

nieren missen. Rund um die Uhr, 365 Tage im Jahr. Unsere Ingenieure,
Techniker und Handwerker kiimmern sich um den Betrieb, die Wartung
und Reparatur der komplexen Anlagen der maritimen Infrastruktur
und entwickeln sie standig weiter. Dazu gehoéren natirlich die rund
200 Kilometer Gleise Hafeneisenbahn, welche die Umschlagsanlagen in
Bremen und Bremerhaven mit dem Hinterland verbinden, und auch die
22 Kilometer Deiche und Hochwasserschutzanlagen in Bremerhaven.

marketing@bremenports.de
www.bremenports.de
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Seehéafen brauchen gute
Infra- und Suprastrukturen

Enak Ferlemann, Parlamentarischer Staatssekretar
im Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI)

Liebe Leserinnen und Leser,

Deutschland ist Logistikweltmeister, insbesondere weil wir Giber eine hervorragende Infrastruktur fiir
Guterumschlag und -transport verfiigen. Wir wissen, dass unsere Hafen als Tore zur Welt fur die
Exportnation Deutschland von herausragender Bedeutung sind. Bei der Verkehrswegeplanung haben wir
deshalb die Guterverkehrskorridore besonders im Blick. Im Fokus der Bundesverkehrswegeplanung
stehen der Erhalt des Bestandsnetzes und die Engpassbeseitigung in hoch belasteten Korridoren und
Knoten. Dies kommt besonders den deutschen Seehafen zugute.
Wir wollen, dass unsere Hafen weiterhin zu den besten Hightech-Standorten der Welt gehoren.
Dabei ist das Nationale Hafenkonzept der strategische Leitfaden unserer Hafenpolitik. Das BMVI
unterstiitzt die Optimierung der Hafenlogistik und die Entwicklung innovativer Seehafentechnologien mit
dem Férderprogramm IHATEC. Die Hafenwirtschaft hat das bis 2020 mit 64 Millionen Euro dotierte
_ Programm so gut aufgenommen, dass wir zurzeit an einer Verlangerung und finanziellen Aufstockung der
= Forderrichtlinie bis 2025 arbeiten. Im Hamburger Hafen errichten wir als Pilotprojekt ein digitales Testfeld,
i das beispielgebend fir Testfelder in anderen Hafen sein wird.
: Wir werden dafiir sorgen, dass unsere Hafen auch in Zukunft ihren Spitzenplatz in der Nordrange
= behalten und ausbauen kdnnen.
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Das StraBennetz

StraBen insgesamt in Deutschland:
darunter:
— StraRen des tiberortlichen Verkehrs:

— BundesfernstraBen:
QUELLE: B 17

Briicken im Zuge von BundesfernstraBen:

Tunnel ge von BundesfernstraBen:
QUELLE: BMV 018
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Top-5-Flu hafen in Deutschland )
na‘::h Anzghl der Flugzeugstarts (Marz 2019) Pty
1. Frankfurt/Ma’m ; 20.496 - "
2. Minchen 16.212 (
2 Dusseldorf 3644
4 Berlin-Tege! 7915 N/
5599 -

5. Hamburg

QUELLE: STATISTA 2019

Das gesamte StraBenne
ist mehr als doppelt so lang

Nie der Abstand zwischen |

__._..---"""

) 3a . S il 5
' Pro-Kopf-Investltlonen des Staates
in die Schieneninfrastruktur e
§ Schweiz 362€
b “Osterreich 187€
i Deutschland 69€
9 . ! Spanien 32¢€
, '1\‘ by - schlenennetz (DB AG) = QEELLE’ ALLIANZ PRO SCHIENE AUF BASIS VON BMVI, VOV BMVIT
€ o) . SG [ VERKEHR GMBH 2017
e ' YA "5 §; sckenlange ca.33400 km b
v ) \‘ e rifizierte Strecken ca.20.100 km .
- e sonenbahnhofe ; 5681 _
e g "" 3&22\5\5 T&s\ns/\iwmﬁ\e DES BMVI 2017/2018 2"359 - ' |nvestitionen des Bu“des
Y = . : e - fiir deutsche WasserstraBen
s = SO0 ¢ 1,06 Mrd. €
- ' 2018 094 Mrd.€
- 1 2019 (Entwurf) 098 Mrd. €
WasserstraBennetz 2020 (Pian) 0,85 Mrd. €
- Ce 2021 (Plan) 0.85Mrd. €
S < >
cewasserstraBen ca.23.000 km 20022 (Plan) 0.85Mrd. €
ca.7.300 km QUELLE: STATISTA 2018

Binnenwasserstrafen
Schleusenanlagen

Wehranlagen
QUELLE: BMVI OHNE JAHRESANG/-\BE

Hohe der geplanten Investitionen des Bundes

in die verschiedenen V.

i erkehrswege i

: ei

m Rahmen des Bumles'verkehrS\feg:pII)ael:Isst SZ%I};(a)nd

Bundesfemstraﬁen
3 = \ Echlenenwege ) 132.8Mrd.€
Pt undeswasserstraBen : 112,3Mrd. €
) m Gesamtinvestitionen 5 245Mrd. €
N QUELLE: STATISTA 2018 ’ 2696 Mrd. €
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NEWS

KOMPAKT
|
BREMEN. Seit dem 19. Mai
2019 tritt die Bremische Hafen-
vertretung als Bremische
Hafen- und Logistikvertretung
(BHV) in Erscheinung. Dieser
Beschluss wurde auf der
BHV-Mitgliederversammilung im
Mai gefasst, bei der auch die

BLG: ,,Die Zeiten bleiben herausfordernd*

Entlastung des Vorstands und
die Wahlen zu diesem Fiihrungs-
gremium auf der Tagesordnung
standen. Hans-Joachim
Schnitger (Karl Geuther
Schiffsmakler) wurde als
Prasident bestatigt und

Dr. Patric Drewes (Carl Polzin
Seehafenspedition) als

BREMEN. ,Wir haben es geschafft, unsere Ziele
fur 2018 nicht nur zu erreichen, sondern sogar

zu Ubertreffen®, sagte der BLG-Vorstandsvorsit-
zende Frank Dreeke im Juni auf der 139. ordent-
lichen Hauptversammlung der BLG Logistics
Group in Bremen. Insgesamt hat die BLG-Gruppe
im Geschéftsjahr 2018 einen Umsatz in

Hdhe von 1,14 Milliarden Euro erzielt - ein Plus
von 53,5 Millionen Euro. Mit Blick auf das laufende

Geschaftsjahr wies Dreeke auf den Einfluss
makrodkonomischer und geopolitischer Einflisse
hin: ,Die wirtschaftliche Stimmung hat sich
weltweit eingetriibt. Wir wissen noch nicht, wie
die Briten ihr Verhaltnis zur Europaischen

Union definieren werden, wie sich mégliche
Handelssanktionen auswirken und welche
Verunsicherung sie auslésen. Die Zeiten bleiben
herausfordernd.”

Vizepréasident. Mit der genann-
ten Namensanpassung tragt

die BHV der Tatsache Rechnung,
dass heute das klassische
Hafengeschaft eng mit dem
Bereich Logistik verzahnt ist.

Rohlig verzeichnet Fiinfjahreshoch

BREMEN. Im Junivermeldete Rohlig Logistics filr das Geschafts-
jahr 2018 ein operatives Ergebnis (EBIT) von 10,2 Millionen
Euro und erzielte damit nach eigenen Angaben ein Fiinfjahreshoch.
,Der erwirtschaftete Rohertrag wurde um 7,5 Prozent gesteigert und
liegt bei 143,9 Millionen Euro. Wir haben durch unseren erfolgreichen
Konzernumbau sowohl unsere Produktivitat gesteigert als auch

den Rohertrag ausgebaut”, so Finanzchef Hans-Ludger Korner.
Rohlig Logistics bietet seinen Kunden Dienstleistungen in den
Bereichen Seefracht, Luftfracht, Projekt- und Kontraktlogistik an.

ELSFLETH. Um die Schiffs-
sicherheit zu erhéhen, wurde im
Friihjahr am Fachbereich
Seefahrt und Logistik der Jade
Hochschule in Elsfleth das
Projekt ,Cooperative Pilotage
fir Schiffe und Leitsysteme”
gestartet. Es wird mit rund
500.000 Euro durch den Fonds
= fur regionale Entwicklung
&% (EFRE) und das Niedersachsi-
5 sche Wissenschaftsministerium
gefordert. In dem Vorhaben

Premiere im Zeichen der Nachhaltigkeit

OLDENBURG. Ende Mai prasentierte NPorts seinen ersten Nach-
haltigkeitsbericht. Unter dem Titel ,Wir machen uns auf den Weg" liefert

soll tber eine Laufzeit von drei

== Jahren ein System zur

£ Pier-zu-Pier-Navigation an

oo

2= Bord geplant werden kdnnen.

o
o
=

Wegplanung von Schiffen
aufgebaut werden, mit dem
Routen flr eine automatisierte

das Unternehmen auf insgesamt 68 Seiten Zahlen, Fakten und Geschich-
ten, die deutlich machen, wie zukunftsfahiges Hafenmanagement
funktioniert und wie viel Potenzial in den Nordseehéfen steckt. Der Bericht
ist Teil der Nachhaltigkeitsinitiative ,hafen+" von NPorts. Er ist sowohl in
Ubereinstimmung mit den internationalen GRI-Standards: , Kern“-Option
als auch mit den globalen Nachhaltigkeitszielen der , Agenda 2030*
erstellt worden. In den Bericht sind auch die Daten und Informationen zum
hafenspezifischen Umweltmanagementstandard PERS integriert.
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Neue Ausbildungswerkstatt
im Hafen Brake

BRAKE. Seit Mai ist die neue Aushildungs-
werkstatt von NPorts in Brake einsatzbereit. Sie
beherbergt mehrere Werkbanke, zwei Labore,
ein Ausbilderbiiro sowie einen Unterrichtsraum
und bietet zudem beste Voraussetzungen, um
die Berufe Elektroniker/-in und Industrie-
mechaniker/-in fur Instandhaltung zu erlernen.
Insgesamt konnen dort bis zu 28 Auszu-
bildende und Praktikanten lernen und
arbeiten. , Dank einer groBartigen Teamarbeit
ist es uns gelungen, aus einem dunklen Magazin
eine moderne und technisch anspruchsvolle
Ausbildungswerkstatt zu machen”, so NPorts-
Niederlassungsleiter Harald Ludwig.

Impulse aus dem
Wasserstoff-Valley

BREMERHAVEN. Um zukunftsweisende
Wasserstoffprojekte aus und fur die Region
Nordwest vorzustellen, luden Niedersachsen
Ports und bremenports am 18. Juni zum

6. Netzwerktreffen der Nordwesthafen nach
Bremerhaven ein. ,Wir sind mit unserer Green-
ports-Strategie und dem Ziel, eine CO,-neutrale
Hafeninfrastruktur in den bremischen Hafen bis
2024 umzusetzen, bereits auf einem guten Weg
und wollen hierfar auch das Thema Wasserstoff
als Energietrager im Hafen vorantreiben”, sagte
bremenports-Geschéftsfuhrer Robert Howe,

bei der BegrtiBung der rund 120 Teilnehmer im
Technologiepark ,T.i.m.e.Port 2“.

Breites Biindnis fiir
mehr Gleisanschliisse

BERLIN. Auf Initiative des Verbands

Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) setzen
sich 37 Verbédnde und Organisationen aus
Industrie, Handel und Logistik gemeinsam fir
die Starkung und Foérderung von Gleisan-
schliissen im deutschen Schienennetz ein. Dazu
Uberreichten sie Ende Juliin Berlin ihre erarbeitete
Gleisanschluss-Charta an Enak Ferlemann,
Parlamentarischer Staatssekretar beim Bundes-
minister fur Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI) und Beauftragter der Bundesregierung ftr
den Schienenverkehr, sowie an Torsten Sevecke,
Staatsrat der Behorde fir Wirtschaft, Verkehr und
Innovationen in Hamburg.

Kaiserschleuse wird grundsaniert

BREMERHAVEN. Im Juni hat die Sanierung der Kaiserschleuse
begonnen. Bis Ende September sollen die Arbeiten abgeschlossen sein.
Zunachst wurde das AuBenhaupt trockengelegt, damit neue Schienen

aus einer besonders widerstandsfahigen Legierung eingebaut werden
konnen. Dartiber hinaus steht eine gleichméaBigere Fiihrung der Lasten
auf den Unterwagen und eine optimierte Ballastierung des Schleusentores
auf der To-Do-Liste. Die Grundsanierung erfolgt in Abstimmung zwischen
dem Konsortium, das die Schleuse gebaut hat, und bremenports.

Warum in die Ferne schweifen ...?

CUXHAVEN. Unter dem Motto ,,Logistiktag im Cuxland“ prasentierten
lokale Unternehmen am 14. Mai Schalern aus der Region ihre Angebote
fiir Ausbildungs- und Berufsbilder in den Bereichen Hafen, Transport
und Logistik. Ziel des jahrlichen Events ist es, dem Nachwuchs die
vielseitigen Optionen fur Karrieren in dieser Branche vor Ort naherzu-
bringen. Die von der Agentur fir Wirtschaftsférderung Cuxhaven
organisierte Veranstaltung fand diesmal nicht am Tag der Logistik statt,

da dieser in die niedersachsischen Osterferien fiel.

LOGISTICS PILOT August 2019
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NEWS

AH BREMEN

EN KRAMER/W

JEWESERPORT, IV

KOMPAKT
|
BREMEN. Auf seiner ordent-
lichen Mitgliederversammlung
im Juni legte der Bremer
Rhederverein seinen Jahres-
bericht 2018719 vor. Danach
befinden sich derzeit rund

300 Schiffe mit funf Millionen
BRZ in seinem Management.
Nicht nur auf der Mitgliederver-
sammlung, sondern auch
wenige Tage spater beim Bremer
Rhederabend im Goldenen
Saal des Atlantic Grand Hotels
wurde deutlich, dass die

neuen Schwefelgrenzwerte,
die vom 1. Januar 2020 an
gelten, eine groBBe Herausforde-
rung darstellen werden. ,Die
Reedereien werden es finanziell
nicht leisten kénnen, die
Kosten der Umstellung alleine
zu schultern®, erklarte Michael
Vinnen, Vorsitzer des Bremer
Rhedervereins, dazu.

BREMEN. Im Zuge des vom
Bundesministerium fur Bildung
und Forschung geférderten
Projekts ,,BREsilient* bieten
das Institut fir Seeverkehrs-

wirtschaft und Logistik (ISL) und
das Institut fr 6kologische
Wirtschaftsforschung (I0W) ab
3. September eine dreiteilige

¢ Workshopreihe zum Thema
»Bremer Unternehmen im
Klimawandel* an. Sie richtet

Branchendialog zum Thema
Cybersecurity
HAMBURG. 360.000 Cyberangriffe werden nach

Aussage des Maritimen Clusters Norddeutsch-
land (MCN) taglich weltweit gemeldet. Deshalb

beschloss man, das Thema im Juni auf der hauseige-

nen Veranstaltung ,Cybersecurity an Bord — quo
vadis?" in Hamburg zu diskutieren — mit dem Ziel,
,voneinander zu lernen”, so Andreas Born, Leiter der
Bremer MCN-Geschéftsstelle. Vor den 120 Teil-
nehmern machte auch Gastredner Thorben
Lorenzen von Securepoint deutlich: ,Das Zeitalter
der Schutzgelderpressung ist wieder da.”

Nordfrost baut weiter aus

WILHELMSHAVEN. Nordfrost investiert weitere

66 Millionen Euro in das Seehafen-Terminal

im JadeWeserPort. Die Bauarbeiten furr das dortige
Hochregallager zur Erweiterung des bestehenden
Tiefkuhlhauses sowie fur eine Schwerlasthalle sind Anfang
Juli angelaufen. Die 8.000 Quadratmeter groBe Halle

mit Deckenkranen fur Gewichte bis zu 125 Tonnen

soll binnen elf Monaten stehen, das vollautomatisierte
Hochregallager ab Mai 2021 einsatzbereit sein.

Bisher hat das Logistikunternehmen aus Schortens

104 Millionen Euro in die Logistikzone des Containerhafens
in Wilhelmshaven investiert.

Elsfleth bestatigt Ruf als Talentschmiede

MUNCHEN. Mehr als 40 Ehemalige aus dem Fachbereich Seefahrt und Logistik der Jade Hochschule

trafen sich wahrend der ,transport logistic* auf dem Stand von Seaports of Niedersachsen. Es ist toll zu
sehen, was aus unseren Studierenden wird. Auf dieser Fachmesse sind viele unserer Absolventen in wichtigen
Funktionen fur ihr Unternehmen vertreten,” sagte Professor Klaus Holocher, der Initiator des Treffens, das
bereits zum flinften Mal stattfand. Dabei stellte er seinen neuen Kollegen Professor Jens Mehmann vor, der
die Entwicklung des Fachbereichs in Richtung Supply-Chain-Management vorantreiben soll.

°

== Vertreter der Bremer Verwaltung.
; Weitere Infos unter:
;j% https://meldemichan.de/

&5 bremer-unternehmen-im-

o

o% klimawandel
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Party zum ,,Tag der Seefahrer*

BREMERHAVEN. Rund 1,2 Millionen Manner und Frauen
sichern mit ihrer Arbeit den globalen Verkehr auf See. Sie
werden mit dem internationalen ,,Tag der Seefahrer*
gew(rdigt, anlasslich dessen die Deutsche Seemannsmis-
sion Bremerhaven, der Nautische Verein zu Bremerhaven,
das Biro des Senators flr Wirtschaft, Arbeit und Hafen und
EUROGATE am 25. Juni zu einem bunten Programm

mit den Cheerleadern der Eisbaren Bremerhaven einluden.
Das Motto lautete: ,,Gemeinsames und gleichberechtigtes
Arbeiten von Mannern und Frauen an Bord der Schiffe”.

China Logistics unterzeichnet MoU

WILHELMSHAVEN. Auf der Messe , transport logistic” in Miinchen unterzeichneten im Juni

Li Xiangyang (links), General Manager China Logistics, und Andreas Bullwinkel, Geschéaftsfthrer
Container Terminal Wilhelmshaven JadeWeserPort-Marketing, ein Memorandum of Understan-
ding (MoU) iiber die Ansiedlung des Logistikzentrums China Logistics-Wilhelmshaven
Hub. Dieses soll auf einer 20 Hektar groBen Flache im Norden des GVZ fiir den Umschlag
chinesischer Waren angesiedelt werden. China Logistics mit Sitz in Peking ist ein Tochterunterneh-
men der China Chengtong Group (CCT) und betreibt als eines der gréBten chinesischen Logistik-
unternehmen 58 Logistikzentren. Die Geschaftsfelder des neuen Partners beinhalten Gitertrans-
porte auf dem Stralen-, Schienen- und Wasserweg sowie integrierte Logistikdienstleistungen.

Binnenschifffahrt als
,ernsthafte Alternative“

BREMERHAVEN. Auf der Konferenz
»H#IWTS 2.0 - Innovation and Competence
Delivered“ erlduterten im Mai Experten aus
Deutschland, den Niederlanden und Schweden
vor Entscheidern aus Speditionen und Logistik,
mit welchen Praxisansatzen die Binnenschifffahrt
in Zukunft mehr Bedeutung erlangen kann. In
seiner Einleitung sagte Jorg Peters, Abteilungs-
leiter Hafen beim Senator fur Wirtschaft, Arbeit
und Hafen in Bremen: ,Wir mochten erreichen,
dass die Binnenschifffahrt als eine ernsthafte
Alternative insbesondere zum Transport tiber die
StraBe wahrgenommen wird."

Blue Water BREB:
Bekenntnis zu Cuxhaven

CUXHAVEN. Die Hafengesellschaft NPorts und
der Terminalbetreiber Blue Water BREB nutzten
die Messe ,Breakbulk Europe” im Mai in Bremen
zur Unterzeichnung eines Flachenvertrags.
Rund 35.000 Quadratmeter im Deutschen
Offshore-Industrie-Zentrum in Cuxhaven werden
dadurch fur die Lagerung von Gutern dauerhaft
an Blue Water BREB vermietet. ,Es ist das erste
Mal, dass wir Flachen in einem Hafen fest und
langfristig anmieten. Wir haben uns bewusst fiir
den Standort Cuxhaven entschieden. Hier

wollen wir bleiben und wachsen.”, so Arne Ehlers,
Geschaftsfiihrer von Blue Water BREB.

VBSp: ,,Die Rahmendaten
triiben sich ein*

BREMEN. Fur die Spediteure war 2018 ein
gutes Jahr. Das gab der Verein Bremer
Spediteure (VBSp) im Mai anlasslich seiner
ordentlichen Mitgliederversammlung bekannt.
Der Vorsitzende Oliver Oestreich warnte aber
zugleich: ,Zwar haben die Unternehmen auch
fiir 2019 noch positive Erwartungen, aber

die konjunkturellen Rahmendaten triiben sich
spirbar ein.” Gleichzeitig mahnte er die Instand-
haltung und den Ausbau der Infrastruktur an
(siehe auch Seite 14) und verwies darauf, dass es
fur die Speditionen in Bremen schwierig sei,

in ausreichendem Umfang Fachkrafte zu finden.
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MAIN TOPIC
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taus und
Verzogerungen
sind nicht
hinnehmbar

Moderne Anlagen, gute Hinterlandanbindungen und optimierte Kommunikationsstrukturen
sind wichtige Parameter fir die Zukunftsfahigkeit der deutschen Seehéfen.

Der LOGISTICS PILOT hat einige Experten tber die ihrer Meinung nach grolten
Herausforderungen auf dem Weg zu einer verbesserten Infrastruktur befragt.
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ie deutschen Seehéfen sind wichtige Drehscheiben

des internationalen Warenaustauschs. Sie verbin-

den die hiesigen Unternehmen mit den Weltmark-

ten und sind maf3geblich daran beteiligt, dass sich
Deutschland Titel wie Logistik- und Exportweltmeister erar-
beiten konnte. Denn jihrlich schlagen sie rund 300 Millionen
Tonnen Giiter um, darunter rund 15 Millionen Standard-
container (TEU) und 3,5 Millionen Autos.

Damit die iiber die Hifen transportierten Giiter schnell
und zuverldssig an threm Bestimmungsort ankommen, ist
jedoch eine leistungsfihige Infrastruktur inklusive moderner
Umschlagsanlagen, effizienter Hinterlandanbindungen und
neue digitaler Strukturen unabdingbar. Dementsprechend
will der Bund zum Beispiel iiber den Bundesverkehrswege-
plan 2030 (BVWP) bis ins Jahr 2030 insgesamt rund 270 Mil-
liarden Euro investieren, um die deutschen Verkehrswege
zu modernisieren, die Infrastruktur zu vernetzen und die
Mobilitat zu beschleunigen. Dabei gilt der BVWP als Blau-
pause fiir die Investitionen des Bundes, wobei das Prinzip
Erhalt vor dem Aus- und Neubau steht. Beim Beschluss des
BVWP im August 2016 sprach der damalige Bundesverkehrs-
minister Alexander Dobrindt vom ,,stérksten Investitions-
programm fiir die Infrastruktur, das es je gab®

»Die Infrastruktur im Hafen hat fiir alle am Transport
und Umschlag Beteiligten hochste Prioritit. Ist sie nicht
leistungsfihig genug - und es kommt vermehrt zu Staus
und Verzégerungen -, kann das den Transport der Ware ver-
teuern und damit die Wettbewerbsfihigkeit des Hafens im
Vergleich zu Konkurrenzstandorten deutlich schwichen’,
umreiflt Sigward Glomb, Geschiftsfithrender Gesellschaf-
ter von GCD Glomb Container Dienst, die Problematik.
Sollte dies hiufiger der Fall sein, konnte das sogar dazu
fithren, dass Transporte von und zu bestimmten Hifen nicht
mehr stattfinden und dass auf andere Destinationen ausge-
wichen wird, gibt er zu bedenken.

ZDS sieht gleich mehrere Baustellen

Vor diesem Hintergrund unterstreicht Daniel Hosseus,
Hauptgeschiftsfithrer des Zentralverbands der deutschen
Seehafenbetriebe (ZDS), die Wichtigkeit der Rekord-
investitionen des Bundes in die hiesige Infrastruktur - um
gleichzeitig zu unterstreichen, dass ,,sich diese auf hohem
Niveau auch in den kommenden Jahren verstetigen sollten®
Verbesserungspotenziale sieht er tiberdies vor allem in der
Dauer von Planungs- und Genehmigungsprozessen. mmm
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Das Bulk Terminal Wilhelmshaven (BTW, ehemals
Niedersachsenbriicke) ist ein modernes Massengutterminal

zur Abfertigung der groBten Kohleschiffe der Welt. Laut

Rhenus Logistics ist es das einzige Kohleterminal in Deutschland,
das voll abgeladene Capesize-Schiffe abfertigen kann.

12

mmm ,Verzgerungen von teils mehreren Jahrzehnten sind
kiinftig nicht mehr hinnehmbar. Das Planungs- und Bau-
beschleunigungsgesetz, das der Deutsche Bundestag im
vergangenen Jahr verabschiedet hat, ist ein erster Schritt in
die richtige Richtung®, so Hosseus. Auf europiischer Ebe-
ne miisse zudem die Wasserrahmenrichtlinie modernisiert
werden. Es gehe darum, ohne Abstriche beim Umweltschutz
schneller zu Baurecht zu gelangen. Parallel dazu fordert er
bessere Bedingungen fiir Grofiraum- und Schwerlasttrans-
porte mit beispielsweise landeriibergreifend abgestimmtem
Baustellenmanagement und festgelegten Schwerlastkorri-
doren zur Beseitigung drohender Engpisse ein. ,,Die Inf-
rastrukturprojekte des Bundesverkehrswegeplans und die
Ziele des Nationalen Hafenkonzepts miissen schnellstmog-
lich umgesetzt werden’, so sein Anliegen.

Ganz oben auf der Agenda des ZDS steht auch die Opti-
mierung der Kommunikationsinfrastruktur. Kernelemente
hierbei sind nach Meinung von Hosseus der im Koalitions-
vertrag von CDU/CSU und SPD festgeschriebene Ausbau
der Mobilfunkversorgung und das Vorhaben, Deutschland
zum Leitmarkt fiir die 5G-Technologie zu entwickeln. ,, Auch
fiir die Seehifen sind schnelle Méglichkeiten der Daten-
iibertragung von besonderer Bedeutung. Beim Aufbau des
5G-Netzes erwarten wir, dass damit eine zukunftsfihige Ab-
deckung auch in den hinteren Winkeln der Seehéfen gewiéhr-
leistet wird®, so Hosseus. Nicht minder wichtig sei ihm aber
auch der Aufbau einer Infrastruktur fiir digitale Testfelder
in den Hifen, fiir den der Bundestag bereits die benétigten
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Gelder bereitgestellt hat. ,Das Bundesverkehrsministerium
erarbeitet derzeit eine Forderrichtlinie, und dann werden die
Haushaltsmittel fiir das digitale Testfeld Hafen hoffentlich
bald allen Seehéfen zur Verfiigung stehen’, gibt sich der ZDS-
Geschiftsfithrer optimistisch.

,Hafen Niedersachsen“:
Entwicklung als Spagat

Fiir Holger Banik, den Geschiftsfithrer von NPorts, ist die
diesbeziigliche Weiterentwicklung der Hifen gewisserma-
en ein Spagat: ,Derartige Infrastrukturprojekte bedeuten
immer, mit einem Bein in der Gegenwart zu stehen und
zugleich mit dem zweiten einen groflen Schritt in die Zukunft
zu machen.“ Dabei gelte es, sowohl zukiinftige Entwicklun-
gen der Weltwirtschaft bei Schiffsgrofien und -antrieben
sowie bei der Digitalisierung zu betrachten als auch regionale
Strukturen und Rahmenbedingungen mit zu berticksichti-
gen. Im Gegensatz zu Hafenstadten mit wenigen Standorten
bewertet er die geografische Ausdehnung der 15 Seehifen
im Flachenland Niedersachsen als echten Vorteil: ,Von den
Erfahrungen, die wir an einem Standort machen, profitieren
auch die anderen. Zudem ist jeder Standort spezialisiert,
sodass wir zusammen alles bieten kénnen. Das ist halt der
,Hafen Niedersachsen*

Zu den wichtigsten gegenwirtigen Bauprojekten von
NPorts zdhlt unter anderen der Helgolandkai in Wilhelms-
haven. Dieser war zuletzt aus Sicherheitsgriinden nur einge-



Die Sanierung des Helgolandkais
in Wilhelmshaven ist sowohl ein
Infrastruktur- als auch ein
Digitalisierungsprojekt. So wurde
die Anlage bereits virtuell
gebaut, wie die Zeichnung unten
zeigt, und mit einer Datenbank
verkniipft, die auch Informatio-
nen zu Materialien, Terminen und
Kosten enthilt.

schrinkt nutzbar und wird gegenwirtig fiir rund fiinf Millio-
nen Euro umfassend instand gesetzt. Im Zuge dieser Arbeiten
wird unter anderem vor die rund 100 Meter lange, bestehende
Spundwand eine neue Wellenspundwand aus Stahl gesetzt,
verankert und im Anschluss hinterfillt. Bis zum Friihjahr
2020 soll der Kajenkopf aufgebaut und eine Treppenanlage
vor die Spundwand gesetzt werden. Zudem soll die neue
Anlage mit Steigleitern, Haltekreuzen, Kopfpollern sowie
Anlege- und Festmacherdalben ausgestattet werden. ,,Fiir uns
ist diese Mafinahme gleichzeitig ein Infrastruktur- und ein
Digitalisierungsprojekt. Denn wir haben den Helgolandkai
virtuell schon gebaut. Neben dem 3-D-Bauwerksmodell
haben wir eine Datenbank, die auch Informationen zu
Materialien, Terminen und Kosten enthilt®, erklirt Banik.
Das Projekt zur Sanierung des Helgolandkais ist eine Pilot-
mafSnahme zur Anwendung des Programms Building Infor-
mation Modeling (BIM). Die Abkiirzung BIM bezeichnet eine
Arbeitsmethodik, mit der auf der Grundlage digitaler Modelle
eines Bauwerks die fiir seinen Lebenszyklus relevanten mmm

»Lange Planungszeiten sind ein Hemmschuh*

Interview mit Uwe Garbe,
Geschaftsfuhrer fur Spedition und Logistik im Gesamtverband
Verkehrsgewerbe Niedersachsen (GVN)

Herr Garbe, was kennzeichnet lhrer Meinung nach die Entwicklung der
Infrastruktur in Deutschland?

Die hiesige Infrastruktur wurde lange ,,auf Verschlei3 gefahren” und dem
Mengenwachstum oft nur unzureichend oder zu spat angepasst. Jetzt stoi3t
sie bei eigentlich allen Verkehrstrégern an ihre Grenzen. Insbesondere im
Projektgeschaft kommt es daher aufgrund von Achslastbeschrankungen zu
wirklich kuriosen Fahrtstrecken. Hinzu kommen haufig noch inakzeptable
Genehmigungszeiten. Dadurch, dass in den vergangenen Jahren die Mittel fiir
Sanierung und Neubau erhoht wurden, wird nun gebaut wie lange nicht.

Die negativen Auswirkungen dieser Entwicklung sind taglich spurbar. Die
Stauzeiten und -kosten steigen stetig an, was fur die Wettbewerbsfahigkeit der
Exportnation Deutschland alles andere als forderlich ist. Genauso wenig

wie die langen Planungs- und Realisierungszeiten im Bereich der Infrastruktur,
die ein echter Hemmschuh sind.

Wie sehen Sie die Lage in Niedersachsen?

Zahlreiche Projekte, die die Anbindung der niedersachsischen Seehéfen
verbessern sollen, sind in der Pipeline — mehr aber nicht. Abschnitte der
Kustenautobahn A20 und auch der A26 befinden sich erst in der Planung,
beziehungsweise noch in der Planfeststellung. Hier werden wohl noch
Jahre vergehen. Ahnlich verhalt es sich mit der Anpassung der Mittelweser.
Exemplarisch ist auch die zweigleisige Anbindung und Elektrifizierung

vom Wilhelmshaven zu nennen. Hier sind langst, wie auch bei den Varianten
um die Alpha-Trassen, nicht alle Hirden tiberwunden. Zur notwendigen
Anpassung der Infrastruktur gehért auch der Ausbau des deutschen Schienen-
netzes furr Guterzige mit 740 Metern Lange sowie die nationale Umsetzung
des European Train Control Systems.

Das bedeutet in der Konsequenz ...?

... dass der Wille und das Ziel, das Mengenwachstum
der kommenden Jahre tiberproportional auf Wasser
und Schiene zu verlagern, zu scheitern drohen,
wenn nationale Projekte sichimmer wieder
verzogern. Die Politik ist daher gefordert, den
Wirtschaftsverkehr angemessen zu berlck-
sichtigen und die Prioritaten nicht zugunsten von
Personen- und Freizeitverkehr zu verschieben.

Das gilt fiir Wasser, StraBe und Schiene gleicher-
malen. Es bleibt also viel zu tun, um den Abstand
zu den Westhafen nicht groBer

werden zu lassen.
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»Balance zwischen dkologischen Interessen und
wirtschaftlichen Notwendigkeiten finden“

Interview mit Oliver Oestreich,
Vorsitzender des Vereins Bremer Spediteure

Herr Oestreich, wie bewerten Sie die Infrastruktur in den deutschen Héfen?
Es ware schlicht falsch zu behaupten, dass die deutschen Seehéafen nicht gut

an das Hinterland angebunden sind. Was die StraBenanbindung angeht,
brauchen sie sich keinesfalls vor den Westhéfen zu verstecken. Und auch um die
Schienenanbindung beneidet man uns dort. Die Westhéafen besitzen aber einen
Wettbewerbsvorteil mit dem Rhein und die Nahe zum Ruhrgebiet. Allerdings

ist die Binnenschifffahrt nicht immer derart zuverlassig, wie es wiinschenswert
ware. Dies hat das wochenlange Niedrigwasser im vergangenen Sommer gezeigt.

Demnach ist alles im griinen Bereich?

Nein, das heiBt nicht, dass die Anbindungen an die deutschen Nordseehafen
nicht verbesserungswiirdig waren. Zum Beispiel die Kapazitaten im Schienen-
verkehr missen weiter ausgebaut werden. Ebenso kommt der Instandhaltung
des bestehenden StraBennetzes eine groBe Bedeutung zu, wie der bedenkliche
Zustand der Lesumbriicke im Zuge der Autobahn A27 zwischen Bremen und
Bremerhaven zeigt. Es ist dringend erforderlich, die erforderlichen Planungs-
kapazitaten auszubauen - nicht nur wegen der Lesumbrticke. Denn insgesamt
sind in Deutschland 5.000 Brticken auf dem Fernstraennetz dringend
sanierungsbedrftig. Dies trifft auch auf rund 1.000 Eisenbahnbriicken zu.
Zudem wartet die bremische Wirtschaft immer noch auf eine leistungsfahige
Anbindung des GVZ und die Vollendung der A281. Zu Beginn dieses Jahres
konnten die Arbeiten im Bauabschnitt 4 mit der Weserquerung bei Seehausen
begonnen werden. Eine Fertigstellung ist fur 2024 avisiert. In diesem Jahr

soll auf der anderen Seite auch der Anschluss an die Al in Kattenturm
hergestellt sein. Wir hoffen sehr, dass der Autobahnring um Bremen dann
tatsachlich fertiggestellt ist.

Und wie stehen Sie zur Fahrrinnenanpassung der Elbe
und der Vertiefung der AuBenweser?

Mit der Fahrrinnenanpassung der Elbe wird jetzt gliicklicher-
weise begonnen. Die ebenfalls notwendige Vertiefung

der AuBenweser verzogert sich bedauerlicherweise

weiter auf unbestimmte Zeit. Gerade diese beiden

Beispiele zeigen tiberdeutlich, dass wir unbedingt unser
Planungsrecht verschlanken mussen. Die Verfahren

bis zum endgultigen Planfeststellungsbeschluss dauern

in Deutschland einfach viel zu lange. Mit der Verschlan-
kung des Planungsrechts muss auch diskutiert werden,

ob sich das Verbandsklagerecht in der bestehenden Form
tatsachlich bewahrt hat. Wir mtssen dringend eine

neue Balance zwischen berechtigten

okologischen Interessen und wirtschaft-

lichen Notwendigkeiten finden.
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Wenn es um die
Hinterlandanbindung per
Schiene geht, zahlt
Bremerhaven zu den
Spitzenreitern in Europa -
und mit jahrlich mehr als
zwei Millionen umgeschla-
genen Fahrzeugen zu

den gréBten Autohafen
der Welt.

mmm  Informationen und Daten dauerhaft erfasst und verwal-
tet werden. Nach der Fertigstellung des Helgolandkais sollen
dann die Arbeiten am gegeniiberliegenden Wangeroogkai
beginnen, der ebenfalls saniert wird.

Bremerhaven baut fiir Kreuzfahrer

In Bremen hat der Senat 2018 neue Infrastrukturmafinahmen
mit einem Volumen von 120 Millionen Euro beschlossen. Ein
Grof3teil davon wird in verschiedene Kajenbauwerke fliefen,
die inzwischen das Ende ihrer technischen Lebensdauer
erreicht haben oder in absehbarer Zeit erreichen werden.
Konkrete Beispiele dafiir sind in Bremerhaven die bereits
beschlossenen und laufenden Erneuerungen der Kaje 66 im
Uberseehafen sowie der Nordmole und der Columbuskaje.
Fiir das Projekt Columbuskaje hat der Senat im Mérz
2018 griines Licht gegeben, um Bremerhaven als Kreuzfahrt-
standort zu starken. Denn die Aussichten fiir die kommen-
den Jahre deuten auf eine weitere Zunahme der dortigen
Schiffs- und Passagierzahlen hin. Deshalb soll

rund 25 Meter entfernt von der jetzigen

Kaje eine neue in den Hafenschlick

gerammt werden. Da die Stand-

sicherheit des inzwischen iiber

90 Jahre alten Bauwerks einge-

schrinkt ist, war bremenports

bereits dazu gezwungen, des-
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sen maximal zuldssige Verkehrslast zu begrenzen sowie im
Fall von extremen Niedrigwasserstinden eine Rdumung
der Kaje anzuordnen. Derzeit ist die Hafenmanagement-
Gesellschaft dabei, detaillierte Entwurfsunterlagen zu er-
stellen und das wasserrechtliche Planfeststellungsverfahren
durchzufiithren. Ein Baubeginn wird fiir den Jahresanfang
2021 angestrebt. Die Bauzeit soll etwa drei Jahre betragen,
wobei die Arbeiten bei laufendem Hafenbetrieb erfolgen
werden.

Ahnlicher Natur ist auch der Neubau eines 500 Meter
langen Kajenabschnitts im Kaiserhafen III. Diese Mafinah-
me wurde 2017 begonnen und soll im néchsten Jahr abge-
schlossen sein. Geplant ist, dass in Zukunft dort neben einer
flexiblen Nutzung auch Schiffsneubauten zur Ausriistung
und Abfertigung festmachen kénnen. In Bremen-Stadt ist
erst jiingst mit der Optimierung des Industriehafens ein zen-
trales Infrastrukturgrofivorhaben abgeschlossen worden.
Dabei erfolgte unter anderem die Vertiefung weiter Teile und
die Verbesserung der Durchfahrtsbreite im Hiittenhafen in
Verbindung mit dem Neubau einer Kaje.

»Wenn wir diese Projekte erfolgreich realisiert haben,
sind die bremischen Hifen bestens fiir die Zukunft auf-
gestellt’, so bremenports-Chef Robert Howe. Gleichzeitig
verweist er auf die bereits jetzt vorhandene Qualitat der
Hinterlandanbindung: ,,Mit der Hafenbahn verfiigen wir
iiber den perfekten Anschluss an das deutsche Bahnnetz.
Und wir haben unschlagbar kurze Wege zur Autobahn. Nach

Derzeit erstellt bremenports detaillierte
Entwurfsunterlagen, damit die Arbeiten fiir die neue
Columbuskaje Anfang 2021 losgehen kénnen.

Fertigstellung des Hafentunnels ist die A27 ampelfrei aus
dem Hafen zu erreichen.”

Landstrom und LNG als Eckpfeiler
der Energieinfrastruktur

Abschlieflend sei noch ein Aspekt erwihnt, der in den bisheri-
gen Ausfithrungen keine Erwihnung fand, der aber aus Sicht des
ZDS von erheblicher Bedeutung ist - die Energieinfrastruktur
in den deutschen Héfen. Hierbei legt der Verband sein Augen-
merk vor allem auf die Verringerung der Schadstoffemissionen
von Schiffen wihrend der Liegezeiten und damit auf die The-
men Landstrom und LNG. ,Damit der Landstrom auch fiir
die Reeder wirtschaftlich ist, muss die im Koalitionsvertrag
auf Bundesebene vereinbarte Absenkung der EEG-Umlage
im Hafenbereich zeitnah erfolgen, um die erforderlichen In-
vestitionsentscheidungen sowohl wasser- als auch landseitig
zu treffen’, erldutert Hosseus. Gleichzeitig verweist er auf die
Nutzung von LNG als umweltfreundliche, emissionsarme und
innovative Alternative zu konventionellen Treibstoffen und ap-
pelliert dabei erneut an die Politik: ,,Im Koalitionsvertrag haben
CDU, CSU und SPD vereinbart, LNG durch eine verstirkte
Forderung zu etablieren sowie Deutschland zum Standort fiir
LNG-Infrastruktur zu machen. Derzeit wird noch tiber geeig-
nete Standorte dafiir diskutiert. Als innovative Industrienation
sollte Deutschland daraufbedacht sein, die Nutzung alternativer,
umweltschonender Kraftstoffe zu fordern.“ (bre) -
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Im Institut fiir den Schutz

maritimer Infrastrukturen'wird
mit viel Weitblick an zukunfts-
weisenden Projekten gearbeitet.

Um insbesondere Hafen und
Offshore-Windparks vor Unféllen und
Angriffen zu bewahren, besteht seit 2017
das Institut fur den Schutz maritimer
Infrastrukturen des Deutschen Zentrums
for Luft- und Raumfahrt.
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as Ende Oktober vergangenen Jahres in Bremer-

haven er6ffnet wurde, ist einzigartig in Europa:

Das zum Deutschen Zentrum fiir Luft- und

Raumfahrt (DLR) gehoérende Institut fiir den
Schutz maritimer Infrastrukturen hat es sich zur Aufga-
be gemacht, die Infrastrukturen wie Héfen und Offshore-
Windanlagen vor Unfillen, terroristischen und sonstigen
Angriffen zu schiitzen.

Datfiir steht dem Forschungsinstitut ein jahrliches Budget
in Hohe von rund 4,5 Millionen Euro aus Férdermitteln
von Bund und Land zur Verfiigung. Hinzu kommen zu
akquirierende Drittmittel aus 6ffentlichen Férderprogram-
men und von der Wirtschaft. Derzeit sind 30 Mitarbeiter
dort beschiftigt, kiinftig sollen es 60 sein. Gegliedert ist das
Institut in zwei Hauptabteilungen: In einer davon geht es
um die theoretische Forschung, die sich mit der Resilienz
maritimer Systeme, also deren Widerstandskraft beschiftigt.
In der zweiten Abteilung stehen die technischen Aspekte der
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Sicherheit im Vordergrund. Zusitzlich findet Forschung zu
ethischen, rechtlichen und sozialen Aspekten der Sicher-
heitsforschung statt.

Abbildung des Gesamtsystems
Hafen und Logistik

»In unserer Abteilung Resilienz maritimer Systeme beschaf-
tigen wir uns insbesondere mit der Entwicklung von System-
modellen komplexer maritimer Infrastrukturen’, berichtet
Carl Philipp Wrede, Leiter Strategieentwicklung und ELSA-
Forschung am Institut. ,Unser Ziel ist es, beispielsweise
fiir Hifen neuartige Lagebilder zu entwickeln, sodass die
Sicherheitsverantwortlichen deutlich besser als gegenwirtig
etwaige Abweichungen vom Normalzustand erkennen und
ihre Auswirkungen beurteilen konnen.“ Beispiele dafiir sind
die Sicherstellung der Stromversorgung und der Verkehrs-
sicherheit sowie Vorkehrungen gegen Gefahren aufgrund
des Klimawandels und durch terroristische Angriffe. Wih-
rend derzeit noch Kamerabilder von Menschen ausgewertet
werden miissen, konnte eine intelligente Sensorik kiinftig
nicht nur automatisiert erkennen, dass sich jemand dem Tor
nihert, sondern zugleich aufgrund umfangreicher Daten
und eines Systemmodells ermitteln, ob die konkrete Person
zum jeweiligen Zeitpunkt und Ort auch zutrittsberechtigt
ist. ,,Dafiir miissen zunichst alle Prozesse im Hafen und
die der Akteure systemseitig hinterlegt werden®, so Wrede.
Dazu werden sowohl die physikalischen Abldufe und die
baulichen Aspekte als auch die IT-Systeme der Infrastruktur
beriicksichtigt. ,,Bei aller Relevanz, die der Cybersicherheit
in diesem Umfeld zukommt, ist dies jedoch kein einzelner
Forschungsschwerpunkt, sondern eher Bestandteil der
Gesamtbetrachtung. Die dabei entstehenden Modelle kon-
nen verwendet werden, um die Resilienz der Infrastruktur
umfassend zu bewerten’, erldutert Wrede.

»Auch die vom Gesetzgeber vorgegebene Definition kriti-
scher Infrastrukturen ist fiir unsere Arbeit sehr wichtig, da
diese darauf abzielt, die Relevanz der einzelnen Infrastruktur
fiir die Gesellschaft zu ermitteln®, berichtet Wrede weiter.
Zwar sei es derzeit noch so, dass einzelne Infrastrukturen fiir
sich genommen oftmals zu klein seien, um von den in der
Verordnung genannten Schwellenwerten erfasst zu werden.
Allerdings sei davon auszugehen, dass diese kiinftig weiter
abgesenkt wiirden und dass gleichzeitig MafSnahmen wie
das Zusammenschlieen mehrerer Windparks zu Grids und
Clustern zu einer grofieren Anzahl von kritischen Infrastruk-
turen fithren werden.

»Wichtig ist fiir uns auch die Berticksichtigung der sozio-
6konomischen Infrastruktur, beispielsweise der Verwaltung®,
so Wrede. Konkret heif3t das: ,,Im Kontext der kritischen
Infrastrukturen beginnt sich ,Resilience Engineering’als neue
wissenschaftliche Methode zu etablieren. Das ist eine - ur-
spriinglich auf die Technik bezogene - Herangehensweise, um
komplexe Systeme zu entwickeln und nachhaltig zu betrei-
ben.“ Dabei geht es um die Frage, wie sich beispielsweise der
Hafen auf die umliegende Infrastruktur, die Gesellschaft und
die Umwelt auswirkt - also ein interdisziplindrer Ansatz. mmm

Bevor neu entwickelte Hardware in der
Praxis erprobt werden kann, ist eine
griindliche Vorbereitung im Optiklabor
des DLR erforderlich (links). Zunachst
miissen die Messgerate aufgebaut und
die entwickelte Hardware kalibriert
werden (oben). Ein Beispiel dafiir ist die
aktive Beleuchtungsquelle (rechts).

FAKTEN

Institut fiir
den Schutz
maritimer
Infrastrukturen
des Deutschen
Zentrums
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Raumfahrt
(DLR)
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DLR-Instituten,
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Griindungsdirektor
und Leiter:
Dr. Dennis Goge

Standort:
Bremerhaven

Ziel: Schutz maritimer
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Eine der ersten Neuanschaffungen des Instituts

war ein unbemanntes Unterwasserfahrzeug,

mit dem neu zu entwickelnde optische und akustische
Sensorik zur Uberwachung und Inspektion

von maritimen Infrastrukturen erprobt werden soll.

mem  Auf den Hafen bezogen bedeutet das, dass er seine
Relevanz nicht aus sich selbst, sondern aus seiner Bedeu-
tung als Teil der Logistikkette zieht. Nur mithilfe einer
ganzheitlichen Betrachtung kénnen das Gefahrdungs- und
Risikopotenzial ermittelt und mogliche Schutzmafinahmen
entwickelt werden. ,,Ein solches komplettes Modell zu bauen
ist allerdings nichts, was wir in naher Zukunft abschlieflen
werden. Wir haben mit diesem Ziel fiir mehrere Generatio-
nen von Wissenschaftlern herausfordernde und spannende
Tatigkeiten vorgegeben, die innovative Lésungsansitze erfor-
dern’, weifs Wrede, ,,aber es geht Stiick fiir Stiick voran.*

Konkrete Projekte sind bereits in Arbeit

Ein gutes halbes Jahr nach der Er6ffnung des Instituts arbei-
ten die Wissenschaftler aber auch an zeitlich kurzfristigeren
Zielen. Ein konkretes Projekt mit dem Namen ,,KUS - KPI-
basierte Uberwachung der Sicherheitslage von Offshore-
Windparks® beschaftigt sich beispielsweise mit der Resilienz
von Offshore-Windparks. Bisherige Betrachtungen richteten
sich vor allem auf die effektive und effiziente Gewéhrleistung
der Betriebssicherheit im Kontext der Energieerzeugung.
Vorrangig wurden dabei technologische Aspekte betrach-
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tet, also wie robust die verschiedenen Komponenten einer
Windkraftanlage sind und welchen Wettereinfliissen sie
ausgesetzt sind. Der Schutz von Offshore-Windparks in
ihrer Gesamtheit und die mogliche Beeintrachtigung der
Energieversorgung im Falle von Angriffen wurde hingegen
kaum untersucht. Um potenzielle Angriffs- und Storsze-
narien beschreiben und hinsichtlich ihrer Auswirkungen
bewerten zu kénnen, wird nun im DLR ein umfassendes
Verstandnis des Systemverhaltens der Anlagen im regulédren
Betrieb erarbeitet, also wie sich das Funktionieren einzelner
Bestandteile auf die Gesamtheit auswirkt. Das ist vor allem
deshalb anspruchsvoll, weil dabei Teile und Komponenten
unterschiedlicher Hersteller zum Einsatz kommen. Die span-
nende Frage lautet: Was wird machbar, wenn woméglich in
Zukunft alle Datenquellen zusammengefiigt werden? Bis
dahin ist viel Kommunikation der Beteiligten untereinander
erforderlich.

Beteiligt sind an diesem und weiteren Projekten ver-
schiedene Wissenschaftler, die es gelernt haben, mit sehr
komplexen Modellen zu arbeiten. Allerdings: ,,Bei allem
Erfolg darin, Spitzenforscher nach Bremerhaven zu holen,
gibt es auf dem Arbeitsmarkt niemanden, der sowohl akade-
mische Erfahrung mitbringt als auch solche aus der Unter-
nehmenssicherheit oder der behordlichen Gefahrenabwehr,
sagt Wrede, der sich daher als Bindeglied zwischen maritimer
Wirtschaft, Behorden und Wissenschaft versteht. Wichtig
bei allen Projekten: ,,Auch wenn viele Fragestellungen und
Projekte sehr komplex sind, geht es uns immer um konkrete
Anwendungen®, hebt Wrede hervor.

Systemkonzepte zum Schutz
maritimer Infrastruktur

Die zweite Abteilung — Maritime Sicherheitstechnologien -
widmet sich der Losung einer Vielzahl an technologischen
Fragestellungen, die fiir die Umsetzung und Erprobung von
innovativen Systemkonzepten zum Schutz maritimer Infra-
strukturen erforderlich sind. ,,Hier werden Hard- und Soft-
ware vom einzelnen Sensor bis hin zum Demonstrator eines
kiinftigen Gesamtlagebilds entwickelt, so Wrede.

Damit eine Erprobung auch unter realen Bedingungen
moglich ist, war eine der ersten Investitionen des Instituts
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ein unbemanntes Unterwasserfahrzeug. Auf einer Platt-
form wird die neu zu entwickelnde optische und akustische
Sensorik zur Uberwachung und Inspektion von maritimen
Infrastrukturen erprobt. Dies kann sowohl bei Offshore-
Windparks als auch innerhalb von Hafenanlagen erfolgen.

Ein weiteres Forschungsfeld ist die Seenotrettung: ,Hier
entwickeln wir eine Sensorik, die auch bei Nacht und Nebel
Schiffbriichige erkennt und deren Rettung ermoglicht®, er-
lautert Wrede. Wichtig sei hierbei die Entwicklung nah am
Endnutzer, da dessen Bedarf, das Einsatzumfeld und das
Budget dariiber entscheiden, ob ein Forschungsergebnis auch
den Sprung in die Anwendung schafft.

Dafiir wird nicht nur innerhalb des Instituts abteilungs-
iibergreifend zusammengearbeitet, sondern es werden auch
andere DLR-Institute und externe Partner aus Wirtschaft
und Wissenschaft eingebunden. Hierbei zeige sich, dass die
Standortwahl des Instituts richtig gewesen sei, so Wrede.

Insbesondere im

Land Bremen und
Niedersachsen sind gute
strategische Partner-
schaften entstanden.”

Carl Philipp Wrede,
Leiter fiir Strategieentwicklung und
ELSA-Forschung am DLR

»Insbesondere im Land Bremen und Niedersachsen sind
gute strategische Partnerschaften entstanden.“ Dariiber
hinaus wird das Institut bei seiner Arbeit unter anderem
eng mit der Bundespolizei und weiteren Behorden sowie
Hilfsorganisationen zusammenarbeiten. Schlieflich konnen
grof3e Forschungsvorhaben wie dieses am besten gemeinsam
angegangen werden. (cb) —

Weitere Informationen:
www.dlr.de

Niedersachsen
\/ Ports

Unsere Hafen.
Ihre Zukunft.

www.nports.de
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Binnenschifffahrt
muss verlasslich sein

Uwe Beckmeyer, seit 2018 Vorsitzender des Weserbunds und seit 2019
auch des Wirtschaftsverbands Weser, spricht mit dem LOGISTICS PILOT tber die
Herausforderungen und das Potenzial der WasserstraBen.

LOGISTICS PILOT: Welche Bedeutung hat die
Inbetriebnahme der Weserschleuse in Minden vor

zwei Jahren fiir die Hinterlandanbindung der

bremischen und niederséchsischen Seehéfen?

UWE BECKMEYER: Der Ausbau der Mittelweser war ein
absolutes Muss! Fiir das gesamte System sind allerdings funk-
tionierende Schleusen unabdingbar, da die Binnenschifffahrt
vom Aufbau eines verldsslichen Regelverkehrs lebt. Das ist
nur moglich, wenn auf der ganzen Strecke von Minden bis
Bremen alles gut funktioniert. Allerdings gab es vor Kurzem
den ein oder anderen Ausfall.

Sie meinen die SchlieBung, weil an den Sparbecken
Verschliisse undicht waren?

Ja, aber das betrifft nicht nur Minden, sondern auch Lang-
wedel, wo der Betrieb der Schleusen ebenfalls langfristig
gesichert werden muss. Ich setze da sehr auf die Einsichtigkeit
der Wasserstraflen- und Schifffahrtsverwaltung, dass man
die alte Schleuse in Langwedel einstweilen im Betrieb beldsst.

(

,Der Ausbau der
Mittelweser war ein
absolutes Muss!”

Uwe Beckmeyer,
Vorsitzender des Weserbunds und
des Wirtschaftsverbands Weser
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Wie sieht das die WasserstraBen- und Schifffahrts-
verwaltung des Bundes (WSV)?

Wir haben dort adressiert, dass wir das wiinschen und ich
denke, dass die WSV das priifen wird. Wichtig ist allerdings
auch, dass das dafiir erforderliche Personal zur Verfiigung
gestellt wird.

Welchen Anteil haben der Wirtschaftsverband und der
Weserbund an der Umsetzung des Neubaus in Minden?
Ich mochte den Wirtschaftsverband hier nicht zu sehr empor-
heben, aber wir sind tatsdchlich Taktgeber und Initiatoren.
Es ist aber auch sehr wichtig, dass die Landes- und Bundes-
politik das aufnimmt und durchsetzt.

Apropos Politik: Kénnte sich durch die neue politische
Konstellation in Bremen etwas an der Umsetzung der
ausstehenden MaBnahmen &ndern?

Wir haben als Verband Anfang Mai Wahlpriifsteine auch
zu diesem Thema verschickt und hatten einen sehr guten
Riicklauf - aufler von der AfD, die unsere Fragen inhaltlich
nicht wirklich beantwortet hat. Die anderen Parteien, ins-
besondere die CDU und die SPD haben deutlich gemacht,
dass sie sich fiir unsere Belange einsetzen.

Das Bundesverkehrsministerium will trotz neun bereits
planfestgestellten Uferriickverlegungen und verein-
barten Wartepldtzen wie Engpassbeseitigungen nur
sechs Uferriickverlegungen verwirklichen.
Wie ist hier der Stand der Dinge?
Alle Mafinahmen miissen so schnell umgesetzt werden,
wie es geht. Ein Teil davon ist schon in Arbeit, und mein
Eindruck ist, die WSV ist insgesamt auf einem guten
Weg. Was uns zudem interessiert, ist aber auch, gemein-
sam mit der Wirtschaft den Flussabschnitt zusitzlich zu



attraktivieren. Das kénnte zum Beispiel mit dem autonomen
Fahren in der Binnenschifffahrt gelingen. Wirtschaft und
Politik sollten das gemeinsam ins Auge fassen.

Im Bundesverkehrswegeplan ist der Aushau

der Mittelweser als BundeswasserstraBe nicht als
vordringlicher Bedarf eingestuft.

Das ist bedauerlich, ebenso wie die fehlende Beriicksich-
tigung erheblicher Transportvolumina auf der Mittelweser:
Bei der Kategorisierung der Weser wurde nur Tonnage be-
riicksichtigt, die in Minden losféhrt und in Bremen ankommt,
Mengen aus den inneren Verkehren mit Ziel- und Quellenort
an der Weser sind auflen vor geblieben. Bremen und Nieder-
sachsen haben das deutlich kritisiert und mit dem Bundes-
verkehrsministerium gesprochen, damit dieser Verkehr bei
der weiteren Entwicklung berticksichtigt wird.

Wie groB ist die Diskrepanz zwischen den Zahlen?

Derzeit liegt das Volumen bei zwischen etwa sieben und acht
Millionen Tonnen pro Jahr. Durch zusitzliche Massengut-
transporte sind weitere zwei Millionen Tonnen und beim
Containertransport bis zu 125.000 TEU mdoglich.

Im neuen Masterplan Binnenschifffahrt werden vor

allem Ziele benannt, wie die Optimierung der Prozesse an
den Schleusen. Ist das konkret genug?

Ziele sind das eine, aber sie miissen auch mit hinterlegten
Projekten angegangen werden. Was wir nicht brauchen, sind
pure Lippenbekenntnisse. Die Regierung muss auch liefern.
Nur das zeigt ein echtes Bekenntnis zur Binnenschifffahrt.
Wollen wir den CO,-Ausstofs reduzieren, miissen wir neue
Transportwege nutzen und mehr Volumina auf die Schiene
und die Wasserstrafle bringen. Die Wirtschaft wiederum
kénnen wir aber nur dann dazu ermutigen, stirker auf das
Binnenschiff zu setzen, wenn dieser Transportweg auch ver-
lasslich ist. Sonst sucht sich die Logistik andere Wege.

Mittelfristig soll laut Masterplan die digitale Schleusen-
reservierung moglich werden. Welche Bedeutung hat das?
Das sind wichtige Themen. Die Digitalisierung ist mittel-
europdischer Standard. In die Richtung miissen wir auch
tatig werden. Nur so erreichen wir die Professionalitit, die
angemessen ist fiir diesen Verkehrstrager. Binnenschiftfahrt
funktioniert nicht mehr wie vor 100 Jahren!

Welche konkreten Ziele haben Sie sich als Vorsitzender des

< Wirtschaftsverbands Weser und des Weserbunds gesetzt?

2 Wir haben uns neu aufgestellt und mit Thomas Voigt im Juni

S einen neuen Geschiftsfithrer bekommen. Insgesamt wollen

= wir in der Region eine noch stirkere Prasenz zeigen, zum
o Beispiel in Form von Vortragsveranstaltungen. Auch unser
~ Internetauftritt wird gerade neu gestaltet und wir sind dabei,

© unsere 100-Jahres-Feier vorzubereiten.

Was wird sich an der inhaltlichen Ausrichtung veréndern?
Es gibt in der Region noch viele Bereiche mit Entwicklungs-
moglichkeiten. Zum Beispiel konnte der Speicher der Edertal-
sperre bei Kleinwasser, also bei niedrigem Pegelstand, kiinftig
auch fiir die Erzeugung einer Welle fiir die gewerbliche Schiff-
fahrt genutzt werden. Neue technologische Moglichkeiten
sollten dazu beitragen, dass die Salzfracht beim Transport
nicht mehr in der Weser landet. Fiir Container wire eine
Dreilagigkeit in bestimmten Flussabschnitten wiinschenswert,
birgt aber das Problem der zu niedrigen Briicken. Schub-
verbinde und grofSere Schiffe kdnnten hier die Antwort sein.
Das ,,Blaue Band der Weser* als 6kologisch interessanter
Gestaltungsraum ist ein weiteres Thema.

Und wie sieht es mit schwerer Ladung aus?
Die Binnenschifffahrt ist immer ein probates Mittel, muss
aber logistisch passen.

Wo sehen Sie die Mittelweser in zehn Jahren?

Ich hoffe, dass wir eine deutliche Zunahme des Verkehrs
dieses umweltfreundlichen Transportmittels verzeichnen
konnen. Die Binnenschifffahrt konnte kiinftig andere Ver-
kehrstriger entlasten und einen deutlich grofieren Beitrag
zum Modal Split leisten als bisher. Politisch und verbands-
miflig miissen wir alles tun, damit diese Erwartung Realitdt
wird, und Binnenschiffe letztlich CO,-frei fahren. (cb) ~mmm

Bundesverkehrsminister
Andreas Scheuer will
mehr Binnenschifffahrt.
Insgesamt soll ihr Anteil
an der Verkehrsleistung
in Deutschland im Jahr
2030 von heute rund
acht Prozent auf zwolf
Prozent steigen. Dafiir
sind funktionierende
Schleusen wie in Minden
unabdingbar.

\Weitere Informationen:
www.weser.de

LOGISTICS PILOT August 2019 21



DIGITISATION

666 als gutes Omen

Mit einer Kombination aus Digitalisierungs- und InfrastrukturmaBnahmen will die
Bremische Hafeneisenbahn ihre Qualitat und ihr Zugaufkommen langfristig steigern

\Weitere Informationen:
www.bremenports.de

as Leistungsangebot der Hafeneisenbahn von den

wasserseitigen Umschlagsterminals in Bremerhaven

ins Hinterland nutzen derzeit im Jahresdurchschnitt

rund 548 Zige pro Woche. Als bremenports im
Jahr 2010 den Masterplan Hafeneisenbahn erarbeitet hatte,
waren es wochentlich 430. Der Rekord lag im vergangenen
September bei 666 Ziigen pro Woche. Insgesamt wurden im
vergangenen Jahr 38.960 Ein- und Ausgangsziige iiber die
Bremische Hafeneisenbahn abgewickelt. Das Zugaufkom-
men stieg damit im Vergleich zu 2017 in der Summe um fiinf
Prozent. 30.390 Ziige wurden in Bremerhaven abgewickelt,
8.300 entfielen auf die Gleisanlagen in Bremen. ,,Das zeigt,
was geht und dass die Kapazitatsgrenze noch lange nicht er-
reichtist®, blickt bremenports-Geschiftsfithrer Robert Howe
optimistisch in die Zukunft.

Als mit ausschlaggebend fiir diese positive Entwicklung
sieht Howe vor allem drei Faktoren: ,,Zum einen arbeiten
wir an einem vollig neuen IT-System, das ab Herbst 2020 die
Planung und Disposition der Zug- und Wagenbewegungen
optimieren soll. Zum anderen haben wir im vergangenen
Jahr das Infrastrukturdatenmanagementsystem (IDMS) ein-
gefithrt. Mit diesem Doppelpaket haben wir einen grofien
Satz ins digitale Zeitalter gemacht. Parallel dazu seien in den
bremischen Hifen zahlreiche Infrastrukturprojekte angesto-
en worden, mit denen die Hafeneisenbahn die Weichen fiir
eine erfolgreiche Zukunft stellt. Dazu zdhlen in Bremerhaven

unter anderem die Verlangerung der Gleise im Kaiserhafen
um 750 Meter und die vollstindige Elektrifizierung. Am
Hafenbahnhof Imsumer Deich wurde zudem die Kapazitit
mit dem Bau von acht weiteren Vorstellgleisen kurzerhand
verdoppelt. Somit erstreckt sich das Netz der Bremischen
Hafeneisenbahn gegenwirtig tiber eine Gleisldnge von rund
200 Kilometern und iiber mehr als 600 Weichen.

Eine neue qualitative Stufe

»Das neue I'T-System wird die Bremische Hafeneisenbahn
qualitativ auf eine ganz andere Stufe stellen’, ist sich Howe
sicher. Hierzu soll es iiber eine modulare Struktur verfiigen,
die aus den Funktionsbereichen Betriebsplanung, Disposi-
tion, Abrechnung und Auswertung sowie aus einem Kun-
denportal besteht.

Um die Prozessabliufe so effizient, stabil und kunden-
freundlich wie méglich zu gestalten, werden die Module
eine gemeinsame leistungsfihige Datenplattform nutzen.
Uberhaupt wird die stirkere Vernetzung innerhalb der Logis-
tikkette ein Hauptmerkmal des neuen Systems sein. Hierzu
dienen zum Beispiel Schnittstellen zu den Systemen der DB
Netz AG, mit denen vor allem Fahrpline und Zugmeldungen,
beispielsweise tiber Verspatungen, abgefragt werden. Zudem
ist ein Kundenportal geplant, das die Eisenbahnverkehrs-
unternehmen, Rangierdienstleister und die Terminalbe-



treiber in den Informationsfluss der Betriebsfithrung der
Hafeneisenbahn einbezieht. Die Kunden kénnen dort ihre
Bestellungen erfassen und verfolgen, Zugvormeldungen ab-
geben und Entgeltabrechnungen priifen.

Die Terminals werden hingegen die Moglichkeit erhal-
ten, geplante Ladezeiten mit der Hafeneisenbahn abzustim-
men, den Status der geplanten Ziige einzusehen sowie den
Stand der Be- und Entladung zu melden. Dariiber hinaus
werden die Rangierdienstleister Daten tiber vorgesehene
Rangierbewegungen und die Bedienung der Terminals mit
der Hafeneisenbahn austauschen konnen. An dem Projekt
sind bremenports, der Senator fiir Wirtschaft, Arbeit und
Hifen, die DB Netz AG und dbh Logistics IT beteiligt; es
wird inklusive der anschlieflenden Systempflege aus dem
Sondervermdgen Hafen finanziert.

IDMS hat Infrastruktur digital inventarisiert

Bereits jetzt erlaubt es das erwidhnte Managementsystem
IDMS, die Weichen, Gleise und Bahniiberginge kontinuier-
lich aufihren Zustand hin zu tiberpriifen. Dies hilft bremen-

ports, kurzfristige Reparaturnotwendigkeiten zu erkennen
und langfristige Investitionen gezielter zu planen. Denn die
Gleisanlagen miissen zweimal im Jahr tiberpriift werden, um
den betriebssicheren Zustand festzustellen oder erforder-
liche Reparaturen vorzunehmen. Mit IDMS hat bremenports
nicht nur die Infrastruktur digital inventarisiert, sondern
auch neue Vernetzungsmoglichkeiten mit den Partnern
der Bremischen Hafeneisenbahn geschaffen. Denn in dem
System konnen alle beteiligten Institutionen in Echtzeit alle
Daten zur Verkehrslage und zum Zustand der Gleisinfra-
struktur austauschen.

Vor diesem Hintergrund verwies Howe darauf, dass die
bremischen Hifen sowohl im Container- als auch im Au-
tomobiltransport auf der Hafeneisenbahn beim Anteil am
Hinterlandverkehr européische Spitzenwerte erzielen. ,,Bei
uns geht jeder zweite Container iiber die Schiene. Bei den
Automobilen sind es sogar iiber 70 Prozent. Und wir haben
den Ehrgeiz, weiter zuzulegen. Die Eisenbahn ist ein ganz
starkes Argument fiir unsere Héfen.“ Weiter zuzulegen hiefle
in diesem Kontext auch, den oben genannten Spitzenwert
von 666 Ziigen pro Woche vom September vergangenen
Jahres zu tbertreffen. Dementsprechend wertet man diese
Zahl, der ja sehr unterschiedliche Bedeutungen zugeschrie-
ben werden, in Bremen lediglich als Zwischenstation und

damit als gutes Omen. (bre/hb) -

Fiir bremenports-Geschéftsfithrer Robert Howe (rechts) -
hier bei einer Premierenfahrt am Imsumer Deich im
Dezember 2017 - hat die Bremische Hafeneisenbahn ihre
Kapazitdtsgrenze noch lange nicht erreicht.

FAKTEN

Bremische
Hafen

Die Bremische
Hafeneisenbahn
verzeichnete 2018
insgesamt knapp
38.700 Ein-und
Ausgangszige (ohne
Triebfahrzeugfahrten).

Auf Bremerhaven
entfielen davon

rund 30.400 Zuge,
also durchschnittlich
584 pro Woche.

In Bremen-Stadt
verkehrten 2018
insgesamt 8.300 Ein-
und Ausgangszlge
und damit durch-
schnittlich 160 pro
Woche.




PORTRAIT

»Zum Jubilaum
die 1.000.000 TEU-Marke
knacken*

Die TFG Transfracht feiert in diesem Jahr ihr 50-jahriges Bestehen.
Sie steht vor allem fur drei Lander, vier Hafen und ein flachendeckendes
Zugnetzwerk rund um den Container.

\Weitere Informationen:
www.transfracht.com

ein, bei der TFG Transfracht besitzt das gefligelte
Wort vom ldngst abgefahrenen Zug keine Giltigkeit.
Im Gegenteil, der Spezialist fiir Containertrans-
porte auf der Schiene schrieb 2018 wieder schwarze
Zahlen und stellt nun, im Jahr seines 50. Geburtstags, die
Weichen fiir eine weitere Internationalisierung. ,, Aulerdem
mochten wir zu diesem Jubildium einen Meilenstein setzen
und gemeinsam mit unseren Kunden die 1.000.000 TEU-
Marke knacken. Das wird angesichts der aktuellen Markt-
situation aber kein Selbstginger®, machte Bernd Pahnke,
Sprecher der Geschiftsfiihrung von TFG Transfracht, Ende
Juli deutlich. Nach eigenen Angaben beforderte die Deutsche-
Bahn-Tochter 2018 insgesamt 950.000 Standardcontainer
(TEU). Das waren 6,4 Prozent mehr als 2017 - und gilt als
bisherige Bestmarke in der Unternehmensgeschichte.

Bereits seit 1969 transportiert die TFG Transfracht fiir Reeder
und Spediteure Container von den Seehifen ins Hinterland
und umgekehrt. Heute verbindet ihr 1998 gestartetes Zug-
system ,,AlbatrosExpress“ die drei Lander Deutschland,
Osterreich und Schweiz mit den deutschen Seehifen in
Hamburg, Bremerhaven und Wilhelmshaven sowie seit
Mai dieses Jahres mit dem slowenischen Hafen Koper. Ein
Kernelement des flichendeckenden ,, AlbatrosExpresses®,
der derzeit 19 Relationen beinhaltet und die besagten Hifen
mit iiber 15.000 Orten verbindet, ist ein Hub am Standort

Der , AlbatrosExpress*
verbindet die Hafen in
~~Hamburg, Bremerhaven, 3
~Wilhelmshaven und |

Koper nach Unterneh-
mensangaben mit liber -
15.000 Orten.

@
TFG

TRANSFRACHT

132.136:8

TRANSFRACHT

52 1350
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Maschen. ,Mithilfe dieser Relationen und der Kopplung mit
dem Lkw-Transport kann wirklich jeder Empfinger und
Verlader erreicht werden, erldutert Pahnke.

Anforderungen sind
nicht mehr vergleichbar

Als die wichtigsten Schritte zur Etablierung des ,, Albatros-
Expresses” - und damit der TFG Transfracht — wertet er die
Wiedervereinigung Deutschlands im Jahr 1990, durch die
unter anderem die Relationen Leipzig, Erfurt, Berlin und
Riesa ins Schienennetz integriert wurden, sowie die Erschlie-
Bung und Anbindung von Osterreich (1999) und der Schweiz
(2006) in das Unternehmensnetzwerk. Zudem habe die voll-
stindige Ubernahme der Anteile der TFG Transfracht durch
die Deutsche Bahn in 2012 die Basis dafiir geschaffen, das
Unternehmen in die Erfolgsspur zu bringen. Im Riickblick
auf die Firmengeschichte restimiert Pahnke: ,,Die Kunden-
anforderungen sind ohne Zweifel heute nicht mehr mit denen
von vor 50 Jahren vergleichbar. Das Lieferkettenmanage-
ment der Unternehmen ist in hohem Maf3e optimiert worden
und verlangt oftmals eine punktgenaue Zustellung oder Ab-
holung. Lagerreserven wurden dafiir reduziert und die Ver-
taktung aller Glieder der Kette wesentlich verbessert.“ Dazu
gehorte es in der jiingsten Vergangenheit auch, unrentable
Verkehre auszusteuern, neue Kooperationen einzugehen und
sich starker auf den Mittelstand zu konzentrieren.

Neue Hafenstandorte und
verstarkte Digitalisierung

Im Zuge dieser Neuausrichtung wurde, wie bereits ange-
sprochen, auch der Hafen Koper in das Netzwerk integriert.
Mit dieser Mafinahme verkiirzt die TFG Transfracht die
Laufzeiten von und nach Osterreich und Siiddeutschland
und bedient die steigende Nachfrage nach einer Anbindung
der Adria-Hifen. Im ndchsten Schritt soll, wenn moglich
noch in diesem Jahr, mit Rotterdam der grofite européische
Seehafen in den , AlbatrosExpress” eingebunden werden.

TFG

TRANSFRACHT

152 1376 o8 .

PRARBERACHT

Im nachsten Schritt
soll Rotterdam mit
eingebunden werden.”

Bernd Pahnke,
Sprecher der Geschéftsfiihrung
der TFG Transfracht

»Wir analysieren gegenwirtig intensiv weitere Hafenstand-
orte, auch um die Stabilitit der Lieferketten zu verbessern
und die Abhingigkeit von bestimmten stark ausgelasteten
Hinterlandterminals weiter zu reduzieren, gibt Pahnke einen
Einblick in seine Strategie. Dabei arbeite man mit Company
Trains, Public Trains und einer Mischung aus beidem, um
flexibel auf die Bediirfnisse der Kunden reagieren zu konnen.

Ein ebenfalls mitentscheidender Wettbewerbsfaktor ist
fiir Pahnke die Digitalisierung. ,Hier muss man liefern, oder
man wird abgehédngt®, bringt er es auf den Punkt. Dement-
sprechend hat sein Unternehmen auf der ,,transport logistic*
im Juni in Miinchen eine optimierte Version des Konzepts
»Box2rail 2.0“ vorgestellt. Mit dieser Online-Buchungsplatt-
form fiir Container, die erstmals 2017 an den Start ging,
erhilt der Kunde in wenigen Augenblicken eine genaue Aus-
kunft iiber Preise und Kapazititen auf der Schiene sowie
Informationen zum Tracking und Tracing. Nun wurde dieses
digitale Tool um eine neu implementierte Kapazititsanzeige
fiir den Lkw erweitert.

Wilhelmshaven ist exzellent aufgestellt

Eine wichtige Rolle in der TFG-Strategie werden auch weiter-
hin die Héfen in Niedersachsen und Bremen spielen. ,,Ich
glaube, in der Branche besteht Einigkeit, dass Wilhelmshaven
mit seinem optimalen Zugang fiir Megacarrier tiber einzig-
artige Voraussetzungen verfiigt und mit der vollstindigen
Elektrifizierung der letzten Teilstiicke dann auch exzellent
aufgestellt ist, so Pahnke. Auch Bremerhaven sei fir ihn
seit Jahren ein geschitzter Hafenstandort mit einem hohen
Modal Split zugunsten der Schiene, mit stabilen Abferti-
gungen und mit einem sehr guten Austausch zwischen den
Partnern vor Ort. ,Wenn es iiberall so laufen wiirde wie
in diesen Héfen und wenn die Politik noch stérker als in
der Vergangenheit das System Schiene unterstiitzt, besitzt
der Schienengiiterverkehr eine grofartige Zukunft, ist sich
Pahnke sicher. Dabei setzt er vor allem auf den Wettbewerb
unter den Marktteilnehmern. ,,Denn Wettbewerb fordert
Innovation, Geschwindigkeit und Technologie®, so der
Sprecher der TFG-Geschiftsfithrung. (bre)
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TFG Transfracht

Griindung:
14. April 1969 im Hafen
Hamburg

Kernkompetenz:
Marktfihrer im
containerisierten
Seehafenhinter-
landverkehr der
deutschen Seehafen

Gesellschafter:
DB Cargo AG
(100 Prozent)

Zentrale: Mainz

Mitarbeiter: 200

Transportvolumen:
rund 950.000 TEU
in 2018

Umsatz: 241 Millionen
Euroin 2018
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PEOPLE

KOMPAKT
|
BREMEN. Mit
Wirkung zum
1. Mai ist Guido
Forsterling in den
Vorstand der
Sloman Neptun Schiffahrts-AG
berufen worden. Er folgt auf das
langjahrige Vorstandsmitglied
Dirk Lohmann, der in den
Ruhestand verabschiedet wurde.
Forsterling, der zuvor als
Vorstand von German Dry Docks
in Bremerhaven und davor
in leitender Position bei der
Klassifikationsgesellschaft DNV
GL tatig war, verantwortet in
seiner neuen Position bei der
Bremer Reederei schwerpunkt-
maBig die Ressorts Technik,
Nautik, QHSE und Personal.

BASEL. Seit
1. Juli verantwortet
Florian Roth-
lingshoéfer den
Bereich GroB-
projekte und Hafenbahn in der
Geschéftsleitung der Schweize-
rischen Rheinh&fen (SRH).
Mit seiner Berufung in die
Geschaftsleitung durch den
Verwaltungsrat wird der
S = bisherige Geschaftsbereich
“% Areale und Hafenbahn in
zwei Organisationseinheiten
" unterteilt: in das Ressort
GroBprojekte und Hafenbahn,
das der seit 2011 im Unter-
nehmen tatige Bauingenieur
Rothlingshofer tbernimmt,
2~ und das weiterhin von Sabine
Villabruna (Mitglied der Ge-
schaftsleitung) verantwortete

ARNDT, FREEPIK

KHARD

RICKMERS, THB/EC

Il Ressort Areale und Infrastruktur.

Nordseeschiitzer mit neuem Vorstand

BRUNSBUTTEL. Auf ihrer diesjahrigen Mitglieder-
versammlung im Juni haben die Mitglieder der Schutz-
gemeinschaft Deutsche Nordseekiiste (SDN) mit dem
Burgermeister der Stadt Varel, Gerd-Christian Wagner
(2.v.r.), einen neuen Vorsitzenden gewahlt. Wagner
|6ste Dieter Harrsen, Landrat fur den Landkreis Nord-
friesland, ab, der nach acht Jahren als Vorsitzender
nicht mehr fir das Amt kandidierte. Zum neuen ersten

Grool ist jetzt
Bereederungs-Chef

HAMBURG. Seit Mai ist Rob
Grool Chief Executive Officer bei
Zeaborn Ship Management mit
Hauptsitz in Hamburg. Er l6ste
Holger Strack ab, der das Unterneh-
men seit dem Weggang von Nils
Aden, Ende 2018, interimsweise als
CEO geleitet hat. Grool kann auf
eine 39-jahrige Laufbahn im Betrieb
und Management von Seeschiffen
zurlckblicken. Zuletzt war er in
flhrender Position fur die Reederei
Vroon tatig. Seine Erfahrung und
internationale Vernetzung sollen

Zeaborn beim Ausbau der gemanag-

ten Flotte helfen.
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Wolfgang Schiemann
leitet Swop

BREMEN. Swop - Seaworthy
Packing, ein Unternehmen der
EUROGATE-Gruppe, wird seit Juni
von Wolfgang Schiemann geleitet.
Er hat die Geschaftsflihrerposition
von Max Schultz tibernommen,
der das Unternehmen Ende Mai
verlassen hat. Schiemann ist seit
fast 30 Jahren in unterschiedlichen
Funktionen fur EUROGATE und
dessen Vorgénger tatig. Neben
seiner Funktion bei Swop beréat er
seit Januar 2019 die Gruppenge-
schaftsfiihrung von EUROGATE.

Zudem ist er weiterhin Geschaftsfih-

rer des Eurokombi Terminals.

stellvertretenden Vorsitzenden wurde der Elblotse

und BSHL-Prasident Ulrich Birstein (rechts) gewahlt.
Neben den Vorstandswahlen stand auch ein Abschied
auf dem Programm: Nach seiner langjahrigen Tatigkeit
als SDN-Vorstands- und Pressesprecher wurde

Hans von Wecheln auf eigenen Wunsch aus dem Amt
verabschiedet. Sein Nachfolger ist der maritime Foto-
journalist Peter Andryszak aus Oldenburg.

Blackburn
verantwortet Logistik

IDSTEIN. Im Mai hat Robert
Blackburn, Vorsitzender des
Vorstands der Bundesvereinigung
Logistik (BVL), im Vorstand des
Elektrowerkzeugherstellers Stanley
Black & Decker die Position des
Senior Vice President flr Global
Supply Management tibernommen.
Zuvor war der Manager in leitenden
Positionen bei IBM und der BASF
tatig, zuletzt als CEO des Werkzeug-
spezialisten Hoffmann. Blackburn
hat einen Masterabschluss in
Systemmanagement von der
University of Virginia und einen
Bachelorabschluss in Informatik.



Wachwechsel bei der BBS

BREMEN. Nach elf Jahren bei der Berufs-
bildungsstelle Seeschifffahrt (BBS) in Bremen ist
Holger Jade Anfang Juli zum Havariekommando

in Cuxhaven gewechselt, um sich neuen beruflichen
Herausforderungen zu stellen. Als seine Nachfolgerin
hat Sabine Zeller zum 1. Juni die Geschaftsftihrung
in der BBS tibernommen. Zeller ist Diplomingenieu-
rin fur Nautik und Seeverkehr mit dem Befahigungs-
zeugnis zum Kapitan. Nach mehrjahriger Berufs-
erfahrung auf verschiedenen Schiffen fiihrte sie die
Aufgabe als nautische Sachverstandige erstmalig
an Land. Auch als Dozentin beim Maritimen
Kompetenzzentrum Elsfleth behielt sie stets den
aktuellen Bezug zur maritimen Ausbildung.

Ulrichs bei BBC zum
CCO berufen

LEER. Anfang Mai hat die auf
Mehrzweck- und Schwergutschiff-
fahrt spezialisierte Reederei

BBC Chartering Ulrich Ulrichs zum
Chief Commerecial Officer (CCO)
berufen. Ulrichs kiimmert sich um die
Weiterentwicklung der weltweiten
Geschaftsaktivitaten, teilte BBC mit.
Mittelfristig sei geplant, dass er

nach einer Ubergangsphase die Rolle
des CEQO tibernimmt. Zuletzt war
Ulrichs als CEO bei der Reederei
Rickmers-Line aktiv.

Ex-Hafensenator
Kastendiek verstorben

BREMEN. Der Bremer CDU-Landesvorsitzende
und Ex-Wirtschaftssenator Jorg Kastendiek ist im
Mai nach schwerer Krankheit im Alter von 54 Jahren
gestorben. Der Diplomingenieur fiihrte die CDU

des kleinsten deutschen Bundeslands seit Ende
2012 und war von 2005 bis 2007 Senator flr
Wirtschaft, Hafen und Kultur. , Jérg Kastendiek hat
sich an vielen Positionen um unser Land verdient
gemacht”, sagte die Prasidentin der Bremer
Burgerschaft, Antje Grotheer (SPD), kurz nach
seinem Tod. Es habe sie sehr beeindruckt, wie er
sich bis zuletzt weiter fur Bremen und im Parlament
engagiert habe, auch wenn ihn seine Erkrankung
bereits schwer gezeichnet hatte. Vor seiner
politischen Karriere machte Kastendiek eine
Ausbildung zum Betonbauer. Spéater studierte er
Bauingenieurwesen an der Hochschule Bremen.
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APPOINTMENTS

= GERMAN PORTS  Save the Date

Hier finden Sie ausgewahlte Veranstaltungen aus der maritimen Wirtschaft und Logistik in der Ubersicht.
Merken Sie sich einfach die Termine vor, die fir Sie interessant sind.

Messen

Demnachst stehen einige interessante HUSUM Wind 10.-13.9.2019
Messen auf dem Programm: Los geht's www.husumwind.com Husum, Deutschland
mit der ,,J-Iusum Wind", die Qie gesamte EXPO REAL 7.-9.10.2019
Wertschopfungskette um die Windener- www.exporeal.com Miinchen, Deutschland

gie abdeckt, bevor die ,EXPO REAL" die

Immobilienbranche nach Minchen Breakbulk Americas 8.-10.10.2019
lockt. Auf der ,,Breakbulk Americas” in wwwbreakbulk.com Houston, USA
Houston geht es, wie zuletzt bei der Auf der Husum Wind, der deutschen  CIIE China International Import Expo 5.-10.11.2019
.Breakbulk Europe" in Bremen, um Leitmesse fiir Windenergie, www.ciie.org/zbh/en Shanghai, China
Schwereut- und Proiektladungen. werden sich in diesem Jahr mehr

& : & als 650 Aussteller aus dem In-und  WindEurope Offshore 26.-28.11.2019

Ausland présentieren. https://windeurope.org/offshore2019/ Kopenhagen, Danemark
Kundenevents
______________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|
Sie wollen uns besser kennenlernen 29. Niedersachsischer Hafentag 23.8.2019
und gemeinsam mit Branchenexperten www.seaports.de Wilhelmshaven, Deutschland
die : eHuesten Entvsgck(l}urllgen C:}'?';Utle_ Hafen trifft Festland 29.8.2019
ren ?rvorrage” € elegennel e_n www.seaports.de, www.jadeweserport.de Basel, Schweiz
dafur bieten die Veranstaltungsreihen
.Hafen trifft Festland” und , logistics logistics talk 29.8.2019
talk". Diese finden demnachst in Basel www.bremenports.de/veranstaltungen Leipzig, Deutschland
sowie in Leipzig und Bielefeld statt. Aber 4.9.2019
auch zum,,29. Niedersachsischen Am Freitag, dem 6. September, Bielefeld, Deutschland
Hafentag" in Wilhelmshaven oder dem findet in Bremen der 55. Kapiténstag .
”Kapiténstag“ in Bremen WUrden wir statt. Dazu laden traditionell der KapltaHStag 6' 9' 2019
uns iiber Ihren Besuch freuen — ebenso S_enat der Hansestadt Bremen und www.bremenports.de/veranstaltungen Bremen, Deutschland
) . die Bremische Hafen- und Logistik-

wie beim Vorabendempfang zum vertretung (BHV) in die Obere Vorabendempfang zum DLK 22.10.2019
.Deutschen Logistik-Kongress” in Berlin.  Rathaushalle ein. www.bremenports.de/veranstaltungen Berlin, Deutschland
Weitere Highlights
Beim PPl Transport Symposium* im spanischen Tarragona liegt der PPl Transport Symposium 16.-18.9.2019

Schwerpunkt auf dem Transport und der Distribution von Forstprodukten. https://events.risiinfo.com/transport-symposium/ - Tarragona, Spanien

Direkt im Anschluss 1&dt die Bremische Hafenvertretung am 19. September Welt der Logistik 19.9.2019

zur achten Auflage der beliebten Jobmesse ,Welt der Logistik“ nach www.bhv-bremen.de Bremen, Deutschland

Bremen ein, um den Nachwuchs tiber Berufsperspektiven in der L.

Logistikbranche zu informieren. Im Oktober steht dann der ,,Deutsche Deutscher Logistik-Kongress 2019 23.'_25' 10.2019
www.bvl.de/dlk und www.bhv-bremen.de Berlin, Deutschland

Logistik-Kongress* in Berlin unter dem Motto ,Mutig machen®.
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Review

Wahrend die , transport logistic”
ein gelungenes Treffen im
groBBen Rahmen war, zeigten
der ,logistics talk™ und

.Hafen trifft Festland”, dass eine
erfolgreiche Weichenstellung
auch auf etwas kleineren
Buhnen betrieben werden kann.

transport logistic

MUNCHEN. Mit 2.374 Ausstellern aus 63 Landern
und rund 64.000 Besuchern konnte die ,.transport
logistic™ (4. bis 7. Juni) in diesem Jahr erneut
Rekorde vermelden. Sowohl bremenports als auch
die Seaports of Niedersachsen nutzten die weltweit
groBte Messe fiir Logistik, Mobilitat, IT und Supply-
Chain-Management, um dort Flagge zu zeigen.

So représentierten am Gemeinschaftsstand von
bremenports 26 Unternehmen das Leistungsspek-
trum rund um die bremischen Hafen, wahrend die
Seaports of Niedersachsen an ihrem 270 Quadrat-
meter groBen Stand den neun niedersachsischen
Seehafen sowie der Hafeninfrastrukturgesellschaft
NPorts, JadeWeserPort-Marketing und dem

Logistikportal Niedersachsen beste Maglichkeiten
boten, ihre Standortvorteile vorzustellen. Dartiber
hinaus stellten beide Hafenmarketinggesellschaf-
ten ein eindrucksvolles Rahmenprogramm zur
transport logistic* auf die Beine. So kamen rund
300 geladene Gaste am 6. Juni zum traditionellen
Bremen-Empfang ins Miinchner Palais Lenbach,
wo sie von Martin Gunthner, dem Bremer Senator
fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen, begrtit wurden.
Beim Niedersachsen-Abend am Tag zuvor waren es
rund 180 Gaste, die von Staatssekretar Dr. Berend
Lindner vom Niederséchsischen Ministerium fiir
Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung
willkommen geheiBen wurden.

Die ,transport logistic* hat viele Gesichter: ob beim Niedersachsen-Abend (links), beim Bremen-Empfang oder beim Dialog mit Experten aus Politik und Wirtschaft (rechts).

logistics talk

NEUSS. Am 27 Juni gastierte der ,logistics talk" in der Pegelbar im
Neusser Hafen. Auf die BegrtiBung durch bremenports-Geschaftsfiihrer

Robert Howe folgte eine kurzweilige, von Axel Pusitzky (Radio Bremen)

> moderierte Podiumsdiskussion tber die Leistungsmerkmale der stadt-

- bremischen Hafen sowie ein intensiver Erfahrungsaustausch beim ab-

%= schlieBenden Get-together. Zudem wurde die Veranstaltung im Vorfeld um

> einen Fachvortrag von Moritz Bolte von der Deutschen AuBenhandels- und

> Verkehrsakademie erganzt — mit dem Titel ,Die Bedeutung der deutschen

& Freihafenim Rahmen der auBenwirtschaftlichen Tatigkeiten®.

Hafen trifft Festland

BREMEN. Roland Umschlag feiert in diesem Jahr sein 50-jahriges
Bestehen und ist mit seinem KLV-Terminal in Bremen einer der erfolg-
reichsten Umschlagsbahnhdfe fir den kombinierten Ladungsverkehr

in Deutschland. Aus diesem Grund fand , Hafen trifft Festland" am 18. Juli
auf dem unternehmenseigenen Gelande in der Hansestadt statt. Nach dem
Einstiegsreferat von Christoph Holtkemper, Geschaftsfiihrender
Gesellschafter bei Roland Umschlag, folgten die rund 150 Gaste weiteren
Kurzreferaten und Diskussionsrunden mit Experten von Seaports of
Niedersachsen, JadeWeserPort-Marketing, EUROGATE und TFG Transfracht.
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PREVIEW & IMPRINT

Themenschwerpunkt

Beruf

Obwohl die Logistik international agiert
und auf der Digitalisierungswelle surft,
assoziieren mogliche Nachwuchskréafte
veraltete Vorstellungen mit ihr.

Liegt das an der Wahrnehmung der
Youngster oder am Image der Branche?

Point of View

Dr. Michael Koch, Leiter Projektmanagement am Institut fiir Okonomische Bildung in Oldenburg,
zum Schwerpunktthema Beruf

Sowohl die Schifffahrt als auch die Logistikbranche beklagen haufig, dass
es ihnen an qualifiziertem Nachwuchs mangelt. Das liegt neben vielen
weiteren Faktoren unter anderem auch daran, dass die jungen Menschen
diese Berufsfelder haufig mit veralteten Bildern wie Arbeiten im

Lager oder auf dem Lkw verbinden. Nur selten erkennen sie die Komplexitat der

mit der Logistikbranche verbundenen Wertschopfungsprozesse — und damit

auch die zahlreichen spannenden Joboptionen, die daraus fir sie erwachsen.

Esist eine grundlegende Aufgabe der 6konomischen Bildung in der Schule,

wirtschaftliche Zusammenhange und Prozesse aufzudecken — gepaart mit

dem Auftrag, die Schilerinnen und Schuler méglichst gut auf ihren beruflichen

Start vorzubereiten. Zu diesem Zweck wurde 2006 vom Institut fiir Okonomische

Bildung in Oldenburg gemeinsam mit Akteuren der Hafenwirtschaft und der

Logistik im Nordwesten das Bildungsprojekt ,,Maritime Wirtschaft & Logistik" aus

der Taufe gehoben. An diesem sind heute Unternehmen und Institutionen aller

funf norddeutschen Bundeslénder beteiligt. Mithilfe der entwickelten Materialien

werden im Wirtschaftsunterricht aller Schulformen ékonomische Grundlagen

am Beispiel der Branchen vermittelt, gesellschaftliche Herausforderungen

wie der Ausbau der Infrastruktur analysiert und Einblicke in die vielfaltigen

Tatigkeitsfelder eroffnet. Wir hoffen, auf diese Weise zukuinftig mehr

Interesse fur die Auseinandersetzung mit

diesen Schliisselbranchen wecken zu

konnen, die uns taglich wie selbstverstand-

lich mit Gutern aus aller Welt versorgen.
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DAS GVZ JADEWESERPORT  ———"

MEHRWERT DURCH LEISTUNG, SERVICE UND FLACHE ”

Investor: Peper & Sohne Proje

Wir bieten beste Bedingungen fiir Ihr Business. Bauen Sie bei uns groBer, hoher und
weitrdumiger! Ob Multi-User-Halle, Hochregal oder Kommissionier- und Verteilzentrum,
alles ist moglich. Nutzen Sie die unmittelbare Nahe zu Deutschlands einzigem Container-
Tiefwasserhafen — mit 18 Meter Wassertiefe und regelméRigen Liniendiensten durch
acht Reedereien. Containerziige verbinden den Hafen mehrmals wochentlich mit den
wichtigsten Destinationen in Siiddeutschland, Osterreich und der Schweiz. ===.

JADEWESERPORT
www.jadeweserport.de WILHELMSHAVEN



