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JADEWESERPORT IM FOKUS CHINAS

China Merchants Group, China Logistics, China Communication & Construction Company,
Port of Qingdao und China Cosco Shipping Group: Das Interesse chinesischer Logistiker und Hdfen,
Terminalbetreiber und Linienreedereien am JadeWeserPort wird immer konkreter.

Mit den bereits bestehenden Linienverbindungen der
2M-Allianz zwischen Asien und Wilhelmshaven und
dem Flachenpotenzial im trimodalen Giiterverkehrs-
zentrum bietet der JadeWeserPort besonders fiir im- und
exportorientierte Unternehmen aus China interessante
Perspektiven. ,,In der Abbildung der Supply Chain von
und nach China haben wir es uns auf die Agenda gesetzt,
ein Baustein im Konzept der chinesischen Regierung
zum Aufbau neuer Land- und Seewege der neuen Sei-
denstrafleninitiative ,One Belt, One Road zu werden®,
sagt Andreas Bullwinkel, Geschiftsfithrer der Contai-
ner Terminal Wilhelmshaven JadeWeserPort-Marketing
GmbH & Co. KG. Mit Unternehmen aus dem Bereich
Hafenlogistik und dem Bausektor wurden zum Teil

schon konkrete Absichtserklarungen unterzeichnet; nun
richtet sich auch der Blick chinesischer Linienreederei-
en mehr und mehr auf Wilhelmshaven. So fanden sich
am 13. Juli 2016 Vertreter der Reedereien China Cosco
Europe und Evergreen Shipping im JadeWeserPort ein,
um sich tiber das umfassende Leistungsspektrum des
Tiefwasserhafens zu informieren - insbesondere auch
tiber die moderne Suprastruktur zur Abfertigung von
Mega-Carriern. Anlass des Treffens war die Unterzeich-
nung einer Absichtserklairung (Memorandum of Un-
derstanding, MoU) mit dem Hafen Qingdao, der seine
Kooperation mit dem JadeWeserPort ausbauen mochte.
Mehr zum Interesse Chinas am JadeWeserPort lesen Sie
auf den Seiten 4-5.

REEDER RECHNEN MIT
EXTREMER ZUNAHME DER
DIGITALISIERUNG

Die Digitalisierung der maritimen Wirtschaft wird
in den kommenden Jahren deutlich zunehmen. Das
ist eines der zentralen Ergebnisse der aktuellen Ree-
derstudie 2016, fiir die die Unternehmensberatung
PricewaterhouseCoopers Fithrungskrafte der Schiff-
fahrtsbranche befragt hat. Neun von zehn deutschen
Reedern rechnen damit, dass sich im Zuge der Di-
gitalisierung auch ihre Geschiftsmodelle und Leis-
tungsspektren stark verdndern werden. Mehr als die
Hilfte der befragten Manager gehen davon aus, dass
Reedereien in der Lieferkette kiinftig mehr Aufga-
ben iibernehmen miissen, um wettbewerbsfihig zu
bleiben - nicht nur auf See, sondern auch an Land.
Dass Technologieunternehmen wie Google und
Amazon den digitalen Umbau der Schifffahrtsbran-
che mit technischen Dienstleistungen unterstiitzen
werden, erwarten gut sechs von zehn der befragten
Reeder.

ZUWACHSE BEIM
SEEGUTERUMSCHLAG

Der Zentralverband der deutschen Seehafenbetriebe
(ZDS) geht davon aus, dass der Seegiiterumschlag
im Zeitraum 2016 bis 2018 um insgesamt 3,7 Pro-
zent steigen wird. Grundlage der ZDS-Berechnung
ist die ,,Gleitende Mittelfristprognose fiir den Giiter-
und Personenverkehr — Kurzfristprognose Sommer
2016% die das Bundesamt fiir Giiterverkehr (BAG)
ver6ffentlicht hat. Die Zuwéchse beruhten demnach
unter anderem auf dem stabilen Auflenhandel mit
den européischen Staaten, mit Indien, den USA und
einzelnen stidamerikanischen Staaten.

einzigen Container-Tiefwasserhafen aufgenommen wurden.

»~Auf lange Sicht war das Projekt JadeWeserPort die
strategisch richtige Entscheidung. Dem Hafen gehort die Zukunft.

Thomas Oppermann, Fraktionsvorsitzender der SPD-Bundestagsfraktion, war von 1998 bis 2003 Minister fir
Wissenschaft und Kultur des Landes Niedersachsen und Mitglied des Kabinetts, als die Planungen fur Deutschlands
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VON BAYERN
UBER WILHELMSHAVEN
IN DIE WELT

Bei der verladenden Wirtschaft in Bayern stofSen der JadeWeserPort und die anderen
niedersdchsischen Seehdfen auf immer grofSeres Interesse. Der Albatros-Express von Transfracht soll

ab 2017 auch Deutschlands einzigen Container-Tiefwasserhafen in den Fahrplan aufnehmen.
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Trafen sich zum Nord-Sud-Logistikdialog in Nurnberg (v. I.): Inke Onnen-Libben (Seaports of Niedersachsen), Alexander Ochs (Bayernhafen),
Michael Moehimann (JadeWeserPort), Oliver Bergk (Eurogate), Christian SUB (Transfracht) und Harald Leupold (Hafen Nirnberg-Roth).

Neue Wege in der Logistik vom Siidosten in den Nordwesten
Deutschlands und die sich daraus fiir bayerische Unternehmen
und Logistikdienstleister ergebenden Chancen standen im Mittel-
punkt der Veranstaltung ,Bayern - Niedersachsen: neue Wege in
den Norden“ am 12. Juli 2016 in Niirnberg. Rund 40 Entscheider
aus Logistik, Spedition und Hafenwirtschaft folgten der Einladung
der Seaports of Niedersachsen, der Container Terminal Wilhelms-
haven JadeWeserPort-Marketing GmbH & Co. KG und der Bayern-
hafen-Gruppe, zu der die sechs bayerischen Binnenhéfen Aschaffen-
burg, Bamberg, Niirnberg, Passau, Regensburg und Roth gehéren.
»Je enger ein Binnenhafen mit Seehédfen und anderen Logistikzen-
tren vernetzt ist, desto besser fiir Ansiedler und die verladende Wirt-
schaft, sagte Alexander Ochs, Prokurist der Bayernhafen-Gruppe.
»Als Standort-Architekt eréffnen wir den Unternehmen der Region
neue Wege und intensivieren bestehende - fiir Import und Export.
Dabei haben wir immer im Blick, was der Markt braucht und was
tragfahige logistische Ketten voranbringt.“ Inke Onnen-Liibben, Ge-
schiftsfithrerin Seaports of Niedersachsen, lud die anwesenden Lo-
gistikentscheider ein, die Verbindungen in den Nordwesten zu testen.
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Um die Herausforderungen der zunehmenden Schiffsgrofien zu
bewiltigen, warb JadeWeserPort-Vertriebsleiter Michael Moehl-
mann fir mehr Kooperation unter den Seehidfen. Gemeinsam mit
Oliver Bergk vom Vertriebsteam des Terminalbetreibers Eurogate
présentierte er die Vorziige des JadeWeserPorts mit der vorhande-
nen Suprastruktur fiir die Abfertigung von Mega-Carriern, den
multimodalen Hinterlandanbindungen und dem Fldchenpotenzial
im GVZ. Das Container Terminal Wilhelmshaven soll ab 2017 an
das neue Zugsystem Albatros-Express von Transfracht angebun-
den werden, erklarte Christian Siif3, Leiter Regionalbereich Stid
der TFG Transfracht Internationale Gesellschaft fiir kombinierten
Giiterverkehr. 84 Abfahrten wochentlich von und zu den deutschen
Seehifen sowie hohe Frequenzen zu den einzelnen Terminals sind
die zentralen Vorteile des Transfracht-Zugsystems fiir die bayerische
Wirtschaft.

Die nichste Veranstaltung aus der Reihe ,,Hafen trifft Festland“ fin-
det am 8. November 2016 in Dresden statt. Nahere Infos und Anmel-
dungen per E-Mail an s.thomas@jadeweserport.de.
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NEUE FAHRPLANE MIT SCHNELLEREN
DIREKTVERBINDUNGEN

Piinktlich zum Herbstbeginn hat die 2M-Allianz der Reedereien Maersk Line und MSC Mediterranean Shipping
Company ihren Winterfahrplan bekannt gegeben. Insgesamt lauft sie mit vier Fernost-Europa-Diensten die deut-
schen Eurogate-Terminals an der Nordseekiiste an: Pro Woche gehen zwei Anldufe nach Wilhelmshaven, vier Anldufe
nach Bremerhaven und zwei Anlaufe nach Hamburg. In den Diensten der 2M fahren die grofiten Containerschiffe der
Welt (< 19.200 TEU), fiir die der Tiefwasserhafen Wilhelmshaven optimale nautische Bedingungen bietet. Gerade in
den Wintermonaten fithren Schlechtwetterperioden andernorts immer wieder zu Verzogerungen, da tideabhingige
Fahrrinnen nicht jederzeit uneingeschrankt befahrbar sind. In Wilhelmshaven ist selbst schlechtes Wetter kein Pro-
blem, da die Groficontainerschiffe den Eurogate-Terminal jederzeit tideunabhidngig anlaufen kénnen.

Der neue 2M-Fahrplan bringt Wilhelmshaven direkte und schnellere Verbindungen aus Fernost nach Europa. Im
AE2/Swan ist Wilhelmshaven erstmals der erste Anlauthafen in Deutschland und verbindet die grofiten Hafen Chi-
nas wie Yantian, Shanghai und Ningbo mit dem tiefen Hafen an der Jade. Ladung aus Shanghai kommt in 34 Tagen
in Deutschlands einzigem Tiefwasserhafen an. Importladung kann so freitags schnell geléscht und mit der Bahn in
samtliche Regionen Europas gefahren werden, sodass sie am Montagmorgen zur Weiterverarbeitung beim Empfanger
zur Verfiigung steht. Das macht Wilhelmshaven zu einem schnellen Gateway fiir Importe aus Fernost. Bei Exportla-
dung ist Wilhelmshaven nach wie vor sehr konkurrenzfahig. Mit dem AE5/Albatross braucht ein Container 32 Tage
von Wilhelmshaven nach Shanghai. Mit dieser kurzen Transitzeit zeigt sich Wilhelmshaven wettbewerbsfihig mit
anderen Nordrange-Héfen, zumal die optimalen nautischen Zufahrtsbedingungen und die staufreien Hinterlandan-
bindungen einen reibungslosen Transport entlang der gesamten Supply Chain ermdglichen.

AUF ERFOLGSKURS
INS GLOBAL-DIGITALE
ZEITALTER!

Deutschland ist eine der weltweit groBten Schiff-
fahrtsnationen. Unsere Leistungen in der maritimen
Wirtschaft sind die Grundlage unserer Erfolge als
Mobilitatsland Nr. 1, als Logistikweltmeister und
als flhrende Exportnation.

Der SchlUssel dazu sind und bleiben unsere
Hafen. Das zeigt unsere Seeverkehrsprognose:
Das Umschlagsvolumen der deutschen Hafen
wird bis 2030 jahrlich um 2,8 Prozent wachsen —
um insgesamt 74 Prozent. Als einziger deutscher
Tiefwasserhafen erganzt der JadeWeserPort in
Wilhelmshaven dabei schon heute den Hafen-
standort Deutschland optimal und wird auch in
Zukunft entscheidend zu unserer Erfolgsgeschich-
te beitragen. Seit seiner Erdéffnung 2012 hat er
sich duBerst dynamisch entwickelt und im Jahr
2015 mit 427.000 Containern funfmal so viele
Frachtbehalter umgeschlagen wie 2014. Mit den
zunehmenden SchiffsgroBen wird seine Bedeu-
tung weiter steigen.

Wir wollen ihn dabei unterstitzen und die inter-
nationale Wettbewerbsfahigkeit der deutschen
Hafenstandorte sichern und ausbauen. Deshalb in-
vestieren wir jahrlich rund 650 Millionen Euro in die
Infrastruktur unserer BundeswasserstraBen. Des-
halb starken wir die Seehafenhinterlandanbindung
durch ein Sonderprogramm mit 350 Millionen Euro
bis 2020. Deshalb unterstitzen wir die Kooperation
und Vernetzung der deutschen Seehéfen und
beteiligen uns als Bund seit 2008 an der Vermark-
tungsinitiative ,Logistics Alliance Germany* mit
jahrlich rund 600.000 Euro. Und deshalb haben
wir im Rahmen des Nationalen Hafenkonzepts das
Zukunftsprogramm ,Innovative Hafentechnologien®
(IHATEC) gestartet: Bis 2020 wollen wir damit

64 Millionen Euro in die digitale Vernetzung in

unseren See- und Binnenhéafen investieren.

Ich bin Uberzeugt: Der JadeWeserPort wird seinen
Erfolgskurs fortsetzen und auch im global-digitalen
Zeitalter einen wichtigen Beitrag dazu leisten, dass
wir unsere Wachstums- und Wohlstandschancen
durch die maritime Wirtschaft nutzen.

FOTO: BUNDESREGIERUNG/KUGLER

ALEXANDER DOBRINDT,
MdB

Bundesminister flr Verkehr und digitale Infrastruktur
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ENGE KONTAKTE
INS REICH DER MITTE

Vertreter der Regierung und des Generalkonsulats, Hafenbetreiber und Logistikunternehmen:

Im JadeWeserPort geben sich in letzter Zeit hochrangige Reprdisentanten der Volksrepublik und

interessierte Investoren die Klinke in die Hand. Aussichtsreiche Gesprdche finden aber auch in China

statt, wo ein Wilhelmshavener Traditionsunternehmen Mdnnermode produziert und fiir

Verschiffungen Deutschlands einzigen Container-Tiefwasserhafen nutzt.

Der chinesische Hafen Qingdao und der JadeWeserPort wollen ihre Zusammenar-
beit intensivieren. Eine entsprechende Absichtserkldrung (Memorandum of Under-
standing, MoU) unterzeichneten der Vorstandsvorsitzende der Qingdao Port Group,
Zheng Minghui, und der Geschéftsfithrer der Container Terminal Wilhelmshaven
JadeWeserPort-Marketing GmbH & Co. KG, Andreas Bullwinkel, im Juli in Wil-
helmshaven. Bei der Absichtserklirung geht es unter anderem um die Chancen fiir
die Hafenstddte Wilhelmshaven und Qingdao, die sich im Hinblick auf die Pline
der chinesischen Regierung bei der Seidenstraflen-Initiative mit dem Aufbau neuer
Verkehrs- und Transportwege und Handelsbeziehungen zwischen Asien und Europa
ergeben. Die Intensivierung der Liniendienste und des Frachtaufkommens ist ebenso
Bestandteil der Vereinbarung wie ein stindiger Austausch in den Bereichen Hafen-
entwicklung und -betrieb, der Aufbau intermodaler Transportwege oder auch das
Thema ,,Green Port®. ,Mit der Absichtserkldrung riicken der JadeWeserPort und der
Hafen Qingdao noch néher zusammen®, sagte Niedersachsens Wirtschaftsminister
Olaf Lies. Andreas Bullwinkel betonte: ,Wir sind hocherfreut iiber die Bereitschaft
unserer Partner aus Qingdao, mit uns in einen dauerhaften Dialog zu treten, und
mochten diese Kooperation mit Leben fiillen.”

Nachdem sich bereits Ende April eine hochrangige chinesische Regierungsdelegation
aus Peking beeindruckt von Deutschlands einzigem Tiefwasserhafen gezeigt hatte,
gewannen im Juli zwei fithrende Vertreter des Generalkonsulats der Volksrepublik

China in Deutschland einen Eindruck vom JadeWeserPort mit dem direkt angren-

One Belt, One Road: Fur Wilhelmshaven und Qingdao (hier im Hafenpanaroma) bieten die Plane der chinesischen Regierung, neue Transportwege und Handelsbeziehungen zwischen Asien
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zenden Giiterverkehrszentrum. Begleitet wurden Generalkonsul Sun Congbin und
Wirtschaftskonsul Tao Bailiang aus Hamburg dabei von rund 40 Mitgliedern des
Vereins zur Forderung chinesischer Unternehmen Niedersachsen (VFCN) und des
Liandernetzwerks ASEAN/Greater China der Industrie- und Handelskammer Olden-
burg. ,Wir sind tiberzeugt, dass wir gemeinsam mit Eurogate den Gasten aus China
die Pluspunkte des Standorts anschaulich darstellen konnten, und freuen uns auf wei-
tere Kontakte zu chinesischen Partnern®, erklarte Bullwinkel. Die Nachhaltigkeit der
Bestrebungen dokumentiert auch die Mitgliedschaft in der Chinesischen Handels-
kammer in Deutschland (CHKD): Der JadeWeserPort ist seit Kurzem in der ersten
bundesweit agierenden Interessenvertretung chinesischer Unternehmen in Deutsch-
land und zugleich ersten chinesischen Aulenhandelskammer in Europa vertreten.

Global Player entdecken die Vorziige des JadeWeserPorts

Konkrete Gespriche iiber die Moglichkeiten einer Ansiedlung im JadeWeserPort wur-
den im Juli zudem mit dem Hafenbetreiber China Merchants aus Hongkong gefiihrt.
China Merchants gehort zu den groflen chinesischen Logistikunternehmen und hat
Anfang 2016 die Aktivitdten von Sinotrans und CSC Holdings iitbernommen. ,,Wir sind
sehr froh dariiber, dass es gelungen ist, diesen Global Player nach Wilhelmshaven ein-
zuladen und dem verantwortlichen Manager die einzigartigen Vorziige des Standortes
Wilhelmshaven zu prasentieren®, sagte Minister Lies, der die von China-Merchants-
Geschiftsfithrer Bai Jingtao angefiihrte Delegation gemeinsam mit Eurogate-Grup-



Die Peine GmbH ist vor allem durch die Modemarken Barutti und
Masterhand bekannt (oben). Der JadeWeserPort verschafft dem
Unternehmen eine immense Zeitersparnis.

Im Memorandum of Understanding mit dem Hafen Qingdao wurde
eine Intensivierung der Liniendienste und des Frachtaufkommens
vereinbart. Bei der Unterzeichnung waren auch Vertreter der
Reedereien China Cosco Europe und Evergreen Shipping
anwesend (links).

Uber Wilhelmshaven hat die Firma Scholz Maschinenbau
tonnenschwere Elemente eines Autoklaven nach Shanghai
verschifft (rechts).
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pengeschiftsfithrer Emanuel Schiffer im Container Terminal Wilhelmshaven begriifite.
Interesse an Investitionen im JadeWeserPort hat dariiber hinaus auch die im Bausektor
tatige China Communication & Construction Company signalisiert. Bereits unter-
zeichnet wurde eine Absichtserklarung mit China Logistics in Peking.

Nicht nur in Wilhelmshaven, sondern auch im Reich der Mitte haben vielversprechen-
de Treffen mit Vertretern der Schifffahrtsbranche stattgefunden: Im Juni fithrten Wirt-
schaftsminister Lies und Eurogate-Chef Schiffer Gespriche mit der neuen Linienree-
derei China Cosco Shipping Group in Shanghai, die zu Beginn des Jahres 2016 aus der
Fusion der staatseigenen Unternehmen China Ocean Shipping Company (Cosco) und
China Shipping Group entstanden ist. Erklirtes Ziel war es, die Reeder von den Vortei-
len des JadeWeserPorts zu iiberzeugen. ,Wir hoffen, dass es uns gemeinsam mit Euro-
gate gelungen ist, bei den Gespréichen mit China Cosco die Stirke von Wilhelmshaven
so deutlich zu machen, dass wir in der zweiten Jahreshalfte mit einer guten Entschei-
dung fiir Wilhelmshaven rechnen diirfen, sagte Lies.

Peine GmbH nutzt Tiefwasserhafen fiir Textilimporte
Ein Traditionsunternehmen aus Wilhelmshaven, das in China Mannermode produ-

ziert und den JadeWeserPort fiir Textilimporte nutzt, ist die Peine GmbH. An dem auf
Herrenbekleidung spezialisierten Unternehmen ist mit der Shandong-Ruyi-Gruppe aus

Jining/China seit Januar 2014 einer der fithrenden asiatischen Textilkonzerne beteiligt,
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und Europa aufzubauen, groBe Chancen.

der weltweit mehr als 40.000 Mitarbeiter beschaftigt. Ziel der deutsch-chinesischen
Partnerschaft ist es, die Starken Asiens und Europas zu biindeln - etwa durch Koope-
rationen bei Textilbeschaffung und -produktion sowie den gemeinsamen Ausbau der
Marktposition in Europa und Asien. Die Peine GmbH ist im Handel vor allem durch die
Marken Barutti und Masterhand bekannt und vertreibt ihre Produkte in etwa 20 Lan-
dern weltweit. ,, Der JadeWeserPort ist fiir uns sehr wichtig, denn die kurze Entfernung
zwischen Firmensitz und Hafen verschafft uns eine immense Zeitersparnis®, sagt Oliver
Wagner, Geschiftsfithrer der Peine GmbH. ,Wir hoffen, dass der Hafen weiterhin an
Akzeptanz gewinnt und auf diese Weise auch der ganzen Region positive Impulse fiir
deren weitere Entwicklung gibt.

Aus dem westfélischen Coesfeld tiber Wilhelmshaven nach China verschiftt wurden
kiirzlich auch tonnenschwere Einzelteile eines Autoklaven, eines iibergrofien Druck-
behilters zur thermischen Behandlung von Verbundwerkstoffen. Aufgrund seines Ge-
wichts von 200 Tonnen, seiner 30 Meter Linge und des Durchmessers von 6,80 Metern
musste der Autoklav in neun Einzelelementen gefertigt und transportiert werden. Den
Schwertransport fiir die Firma Scholz Maschinenbau iibernahm der Logistikdienst-
leister Dachser, der am Containerterminal des JadeWeserPorts besonders den deutsch-
landweit einmaligen direkten Autobahnanschluss schétzt. Die Transportlosung fiir die
Break-Bulk-Verladung entwickelte Dachser gemeinsam mit Eurogate und der Reederei
MSC. Auf der MSC Hamburg, einem 19.000-TEU-Schiff, trat der Autoklav schlieSlich
seine 32-tagige Seereise nach Shanghai an.
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, WILHELMSHAVEN IST
ALS MAIN HUB FUR CHINA
PRADESTINIERT*

Im TIEFGANG-Interview erkldrt Dr. Martin Makait, warum Mega-Carrier kiinftig nur noch

wenige Hdfen anlaufen werden, China eine Schliisselrolle fiir Wilhelmshaven einnehmen kann und

Hamburg sich an einer zweiten Ausbaustufe des JadeWeserPorts beteiligen sollte. Der Branchenexperte

ist Geschdftsfiihrer des auf Logistik spezialisierten Beratungsunternehmens MWP, das im Auftrag der

Bundesregierung die Seeverkehrsprognose 2030 erstellt hat.

Der Trend zu immer grofleren Containerschiffen ist
ungebrochen, stellt viele Hifen aber vor grofie Heraus-
forderungen. Was bedeutet diese Entwicklung fiir die
deutschen Containerseehéfen?

Mit dem zunehmenden Einsatz grofSer Containerschiffe
werden die Reedereien auch die Routen optimieren. Die
Economies of Scale dieser grofien Schiffe kénnen nur
dann genutzt werden, wenn die Schiffe moglichst kurz
in den Seehifen liegen. Eine wesentliche Mafinahme zur
Realisierung der Kostenvorteile dieser Schiffe wird sein,
dass weniger Seehdfen angelaufen werden. In Europa
werden in Zukunft einige wenige Héfen als Main Hubs
genutzt werden, von denen aus andere Regionen mit
Feederschiffen bedient werden. Als Main Hubs kommen
vorrangig Tiefwasserhifen wie Rotterdam, Antwerpen
und Wilhelmshaven infrage. Dies ist eine wesentliche
Chance fir erhebliche Aufkommenszuwéchse in Wil-
helmshaven.

Die fortschreitende Konsolidierung in der Container-
schifffahrt hat in diesem Jahr zu einer Neuordnung der
Reederei-Allianzen gefiihrt. Bieten neue Biindnisse
auch neue Chancen fiir Wilhelmshaven?

Die Konsolidierung wird die Tendenz, den Seeverkehr
mit groflen Schiffen auf wenige Standorte zu konzentrie-
ren, noch verstiarken. Hier kommt es jetzt daraufan, dass
Wilhelmshaven rechtzeitig mit den Allianzen in Kontakt
tritt und versucht, Liniendienste an sich zu binden. Eine
verbesserte Kooperation der Hafenverwaltungen konn-
te ein Ubriges tun, um der erstarkten Reederschaft zum
Wohle Norddeutschlands vereint gegeniiberzutreten.

Zwischen Niedersachsen und China bestehen intensive
Handelsbeziehungen, die weiter vertieft werden sollen.
Dabei riickt auch der JadeWeserPort immer mehr in
den Fokus. In welchen Bereichen sehen Sie konkrete
Ansatzpunkte?

China kann als wesentlicher Handelspartner Europas
eine Schliisselrolle fiir den JadeWeserPort und damit
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auch fiir Niedersachsen einnehmen. Da im Seeverkehr
mit dem asiatischen Raum die grofSen Containerschiffe
mit 18.000 TEU und mehr im Einsatz sind, ist der Tief-
seehafen Wilhelmshaven in Deutschland pradestiniert
als Main Hub fiir Im- und Exporte Chinas. Dies gilt so-
wohl fiir Transshipment-Aufkommen als auch fiir das
Hinterland. Positive Effekte sehe ich auch im Aufbau
von Verteilzentren in Niedersachsen sowie in der An-
siedlung neuer Industrien mit chinesischen Partnern.
Mit der Eurogate-Gruppe ist zudem ein Unternehmen
in Wilhelmshaven titig, das in beiden anderen grof3en
deutschen Héfen ebenfalls leistungsfiahige Terminals be-
treibt. Auf der operativen Seite ist die Zusammenarbeit
damit bereits realisiert.
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DR. MARTIN MAKAIT

Geschaftsfihrer MWP

Laut der im Februar vorgestellten Machbarkeitsstudie
»JadeWeserPort I1“ wire der Bau eines zweiten Contai-
nerterminals in Wilhelmshaven technisch realisierbar
und auf mittlere Sicht wirtschaftlich sinnvoll. Sollten
sich Hamburg und Bremerhaven an einer zweiten Aus-
baustufe beteiligen?

Eine Beteiligung der HHLA oder anderer 6ffentlicher
Institutionen Hamburgs und Bremerhavens am Jade-
WeserPort II wire aus verschiedenen Griinden zu be-
griiflen. In eine solche gemeinsame Beteiligung konnten
alle drei Standorte ihr Know-how und ihre Erfahrungen
einbringen. Auflerdem konnte dies die grofSen Nordsee-
héfen stdrken, indem sie gegeniiber anderen Regionen
wie den ARA-Hifen gemeinsam als deutsche Seehifen
auftreten. Jeder konnte seine Stirken einbringen, und der
Hafenstandort Deutschland wiirde hiervon profitieren.
Lokales Konkurrenzdenken widerspricht den Anforde-
rungen der globalen Mirkte. Daher sind standortiiber-
greifende Strategien wesentlich Erfolg versprechender
als die bisherige Vorgehensweise der einzelnen Hifen.
Hiervon konnten alle Standorte profitieren.

Die Bedarfsanalyse des Bremer Instituts fiir Seever-
kehrswirtschaft und Logistik (ISL) hat ergeben, dass
der JadeWeserPort spitestens im Jahr 2027 an seine
Kapazititsgrenze stoflen wird. Wie lautet Thre Ein-
schitzung zur Zukunft des Hafens?

Im Rahmen der Seeverkehrsprognose wurde fiir Wil-
helmshaven ein Umschlagsvolumen von 47,6 Millio-
nen Tonnen und 3,4 Millionen TEU fir das Jahr 2030
prognostiziert. Die justierte Umschlagskapazitit des
JadeWeserPorts betrdgt laut ISL circa 3,3 Millionen
TEU. Damit ist schon gemaf3 unserer Prognose die Ka-
pazitdtsgrenze erreicht. Wenn man davon ausgeht, dass
Wilhelmshaven von den bereits erwahnten Entwick-
lungstendenzen stirker als bisher erwartet profitieren
wird, ist ein weiterer Ausbau erforderlich. Nur so kann
Deutschland mit einem entsprechenden Terminal-
angebot im Wettbewerb mit den ARA-Hifen langfristig
Marktanteile gewinnen.
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Gut gelagert: Die Ware kommt aus Fernost Gber den
JadeWeserPort nach Deutschland.

wiegt, aber bis zu zehn Kilo tragen kann.

Geschéftsfihrer Uwe Reis demonstriert die Widerstandsfahigkeit eines Wochenmarkt-Beutels, der nur wenige Gramm

FOTOS: AXEL BIEWER

SCHWER TRAGENDE
LEICHTGEWICHTE

Die westfdlische Firma Interfol vertreibt Tragetaschen und Beutel aus Plastik.

Im JadeWeserPort kommen jihrlich 120 Container mit Ware fiir das Unternehmen an.

Sie sind diinn und echte Leichtgewichte, ein stindiger und niitzlicher Begleiter im All-
tag. Im Speditionslager der Firma Interfol im Nordwesten Deutschlands stapeln sich
Tausende von Kartons mit Millionen Plastiktiiten und Tragebeuteln aller Art. Ge-
schiftsfithrer Uwe Reis (60) steht in einem Gang zwischen den Hochregalen, steckt die
rechte Hand in einen Klarsichtbeutel und testet dessen Widerstandsfihigkeit. ,, Dieser
Wochenmarkt-Beutel wiegt vielleicht zwei, drei Gramm, kann aber bis zu zehn Kilo
tragen. Wegen der Seitenschweifinaht ist er sehr dehnbar und ldsst sich gut ziehen®, er-
klart der Verpackungsfachmann, der das Unternehmen Interfol vor sechs Jahren tiber-
nommen hat. Zusammen mit einem kleinen Team an Mitarbeitern beliefert er etwa
350 Kunden aus dem Lebensmittelhandel und der Landwirtschaft in Deutschland und
Osterreich.

Die Palette an Taschen- und Beutelprodukten von Interfol ist eigentlich bekannt aus
dem ganz normalen Einkaufsalltag. Bei genauerer Betrachtung sieht man allerdings die
tiberraschend detaillierte Vielfalt: Diinne griine Hemdchen-Tragetaschen fiir Obst und
Gemiise, Abreif3- und Grifflochbeutel, lose oder geblockt, fiir Oliven oder Peperoni, die
dickeren, sogenannten Doppelkrafttragetaschen mit Schlaufen, wie man sie aus dem
Supermarkt kennt, dazu lingliche Brotschlduche und dunkle Hundekotbeutel. ,Wegen
des gestiegenen Umweltbewusstseins haben wir inzwischen aber auch mehr Papiertra-
getaschen im Angebot*, sagt Uwe Reis iiber die sich dndernden Kundenwiinsche.

Die Ware fiir Interfol wird ausschliefllich in fernéstlichen Lindern wie China, Indien
und Bangladesch oder Vietnam und Indonesien produziert und kommt per 20-Fuf3-
Container nach Deutschland. Seit zwei Jahren nutzt Interfol den JadeWeserPort in Wil-

helmshaven fiir den Import seiner Waren. ,,Wir haben eine neue komfortable Abwick-
lung gesucht®, erinnert sich Geschaftsfithrer Reis, gelernter Lebensmittelkaufmann, an
die Anfinge der Zusammenarbeit mit Deutschlands einzigem Tiefwasserhafen. Mit
etwa 120 Containern pro Jahr ist Interfol dort eines der kleineren Unternehmen. 30
Paletten sind in jedem Container, 20 Tonnen Gewicht bringen sie auf die Waage.

Im Anlieferbereich des Speditionslagers steht ein gutes Dutzend Paletten, voll bepackt
mit braunen und weifen Kartons, teils noch mit Transportfolie umwickelt. Fiir 900 bis
1.000 Paletten ist hier Platz. ,,50 Prozent der Produkte sind schon vor der Anlieferung
an feste Kunden verkauft. Alles andere ist Standardware, die wir je nach Bedarf auslie-
fern und die hier auch mal ldnger lagert®, erzdhlt Uwe Reis tiber das schwierige Geschaft
mit Folienverpackungen. Etwa zehn Importunternehmen kdmpfen in Deutschland um
Auftrige, der Preisdruck steigt dabei stetig. ,Wir reden von Billigprodukten, die aber
immer noch billiger werden sollen®, sagt Reis.

In einem derart heifl umkdmpften Markt muss jede Chance, effizienter zu arbeiten, ge-
nutzt werden. Ein entscheidender Vorteil des JadeWeserPorts, zum Beispiel gegeniiber
dem Hamburger Hafen, ist laut Uwe Reis die Moglichkeit, die Waren bereits vor der An-
kunft des Schiffes in Wilhelmshaven zu verzollen. ,Wenn in Hamburg zum Wochenen-
de der Zoll nicht mehr besetzt ist, konnen wegen der Wartezeiten schon mal hohe Stand-
gebithren entstehen, berichtet der Interfol-Firmenchef, der auch die Infrastruktur im
JadeWeserPort mit den vielen Speditionsniederlassungen sowie die Verkehrsanbindung
an das Hinterland schitzt. Denn Megastaus oder gesperrte Briicken gibt es in und um
den JadeWeserPort nicht.
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»Die weltweite Nachfrage nach

Kraftfahrzeugen wird eine

Million nicht uberschreiten -

allein schon aus Mangel an

verfugbaren Chauffeuren.«

Gottlieb Daimler, 1901
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Auch Experten konnen sich irren!

JadeWeserPort fest.

CHANCEN DER DIGITALISIERUNG
IN DER KRISE NUTZEN

Als im Herbst 2008 - also vor acht Jahren — Weltwirt-
schaft und Schifffahrtsmérkte einbrachen, hat niemand
die lange Durststrecke vorausgesehen. Doch trotz der
schwierigen Zeiten diirfen wir positive Entwicklungen
nicht ausblenden. Die Kreuzfahrtbranche boomt, und
der globale Warenhandel wéchst von Jahr zu Jahr. Inno-
vationen im Schiffbau und beim Schiffsbetrieb machen
den Seetransport so sicher und effizient wie nie zuvor.

FOTO: HARTMANN AG

KPT. ALFRED HARTMANN

Prasident des Verbands Deutscher Reeder (VDR)

Welchen Kurs aber braucht die Seeschifffahrt, um auch
in Zukunft von Deutschland aus in der Weltliga mitzu-
spielen? Unerldsslich dafiir ist das nautische und tech-
nische Know-how der Seeleute - nicht nur fiir die Ree-
dereien, sondern auch fiir viele Bereiche an Land, etwa
die Behorden, die Lotsen oder Hafenkapitine. Um das
maritime Expertenwissen zu erhalten, wurde die 6ffent-
liche Forderung von einheimischem Bordpersonal jetzt
auf europiisches Niveau angehoben — mit ersten positi-
ven Auswirkungen. Neben der seit Jahren erfolgreichen
Unterstiitzung der maritimen Ausbildung durch die
Stiftung Schifffahrtsstandort Deutschland gibt es nun
Perspektiven fiir die Beschiftigung deutscher Seeleute
unter deutscher Flagge.

Kluge Kopfe braucht die maritime Wirtschaft auch, um
die Chancen der Digitalisierung zu nutzen. Sensortech-
nik an Bord, die intelligente Vernetzung ganzer Flotten,
Fernwartung von Land - kreative und neue Losungen
sind heute gefragter denn je. So kénnen durch den Da-
tenaustausch zwischen Schiffen und Héfen zum Beispiel
die Ankunfts- und Liegezeiten sowie die Stauung von
Containern optimiert werden. Selbst autonom fahrende
Schiffe gelten mittlerweile als spannende — und ambitio-
nierte — Vision fiir den globalen Seetransport. So miissen
etwa zuverldssige Antriebstechnik und sichere Navigati-
on auch ohne Besatzung gewéhrleistet sein.

Auf viele Fragen haben wir heute noch keine Antwort.
Wichtig ist aber, dass sich die Schifffahrt intensiv mit
der Digitalisierung auseinandersetzt. Denn gerade in
Krisenzeiten konnen daraus neue Chancen entstehen,
und die gilt es jetzt zu ergreifen.

www.mehrcontainerfuerdeutschland.de
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Heute sind weltweit Giber 1,2 Milliarden Kraftfahrzeuge registriert,
und auf den Weltmeeren sind mehr als 5.000 Containerschiffe
unterwegs. Immer mehr Mega-Carrier machen regelmanig auch am
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