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Die Hinterlandanbindung in Deutschlands
Tiefwasserhafen ist fiir steigende Umschlagzahlen

geriistet. Seite 2

GvZ

Rhenus Midgard iibernimmt die Containerlogistik

fiir Symrise, einen Zulieferer fiir die Lebensmittel- und

Kosmetikindustrie. Seite 4-5

VERLADER

Fiir die Hase Safety Group hat der JadeWeserPort
erhebliche Vorteile gegeniiber Rotterdam oder

Hamburg. Seite 7

OCEAN ALLIANCE SETZT NEUEN KURS

Die Mega-Carrier von OOCL laufen jetzt den JadeWeserPort an — der Reederei zufolge kiinftig auch die derzeit noch im Bau

befindlichen 21.100-TEU-Frachter, die in der zweiten Jahreshélfte 2017 abgeliefert werden sollen.
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Sechs weitere Reedereien nutzen den deutschen Tiefwasserhafen: Nach der 2M-Allianz aus Maersk Line
und MSC hat auch das neu gegriindete Reedereibiindnis Ocean Alliance den JadeWeserPort in seinen
Fahrplan aufgenommen. Im Liniendienst ,,Asia — North Europe 1“ wird Wilhelmshaven zundchst einmal

wachentlich mit GrofScontainerschiffen angelaufen.

Der JadeWeserPort erweitert damit sein Angebot insbe-
sondere fiir Exportladung in Richtung Asien. Die neue
Containerlinie verbindet die asiatischen Hafen Shang-
hai, Ningbo, Xiamen, Yantian und Singapur mit Rot-
terdam, Felixstowe, Danzig und Wilhelmshaven. Neben
den Reedereien Cosco Shipping, OOCL, CMA CGM und
Evergreen, die gemeinsam die Ocean Alliance bilden,

gibt es noch zwei weitere Neuzugéinge in Wilhelmshaven:
Hamburg Stiid und Hyundai Merchant Marine (HMM)
werden kiinftig Fracht im 2M-Netz bewegen, aber keine
eigenen Schiffe innerhalb der Allianz betreiben.

Mehr dazu im Interview mit Eurogate-Chef
Michael Blach auf Seite 6.

KOSTER NUTZT JWP FUR
EXPORTE NACH CHINA

Die Koster Bauchemie AG aus Aurich, eines der nie-
derséichsischen Top-Exportunternehmen mit welt-
weiten Aktivititen in iiber 50 Lindern, nutzt den
JadeWeserPort seit Jahresbeginn fiir die Verschif-
fung hochwertiger Abdichtungssysteme nach China.
Diese werden dort im Gebdude- und Industriebau
eingesetzt. Der ostfriesische Spezialist fiir Bauwerks-
abdichtungen vom Keller bis zum Dach, dessen Pro-
dukte unter anderem im Pentagon in Washington,
in der Olympiahalle in Peking und im Parlaments-
gebdude in Den Haag verbaut wurden, hatte zuvor
iiber Hamburg exportiert. ,Wir haben uns fiir den
JadeWeserPort entschieden, weil uns der Hafen viele
Vorteile bietet®, sagt Vorstandsmitglied Jens Briese.
»Neben den kurzen und staufreien Wegen haben uns
auch die reibungslose Abwicklung und die schnelle
Direktverbindung tiberzeugt.“ Von Wilhelmshaven
aus erreichen die Container in 34 Tagen Xingang.

ALBATROS-EXPRESS FAHRT
NUN AUCH AN DER JADE

Der Albatros-Express von TFG Transfracht hat
den JadeWeserPort in den Fahrplan aufgenommen.
Das neue Angebot verbindet die deutschen See-
héfen tiber Direktziige und iiber die Drehscheibe
Hamburg-Maschen mit den bedeutendsten Wirt-
schaftszentren in Deutschland, Osterreich und der
Schweiz. TFG Transfracht transportiert fiir Reeder
und Spediteure Container von den Seehéfen direkt
zum Endempfinger in das Hinterland und vom
Urverlader zu den Seehifen. Zwischen Wilhelms-
haven und den 20 Inlandterminals bestehen tégli-
che Verbindungen.

Dr. Bernd Pahnke,
Vice President Port Development, DB Cargo AG

»Die schienenseitige Anbindung des JadeWeserPorts kann

bereits zum heutigen Zeitpunkt als gut bezeichnet werden.”
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BAHN FREI FUR MEHR
GUTERVERKEHR

Modernes Umschlagterminal am tiefen Wasser: Auf den sechs jeweils 700 Meter langen Gleisen sorgen drei Portalkrane flr die Verladung der

Seecontainer auf die Schiene.
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Wiihrend an der Jade weiter mit Hochdruck am Erfolg von Deutschlands

einzigem Tiefwasserhafen gearbeitet wird, ist die Hinterlandanbindung schon

jetzt fiir steigende Umschlagzahlen geriistet.

In Anbetracht der laut Seeverkehrsprognose 2030 zu erwarten-
den Zuwichse beim Seegiiterumschlag, der gewiinschten Entlas-
tung der Strafle beim Giiterverkehr und nicht zuletzt angesichts
der Forderungen nach einer griineren Transportlogistik wird die
schienenseitige Hinterlandanbindung der Seehéfen immer wichti-
ger. Der JadeWeserPort verfiigt iiber eine zweigleisige Zufiithrung,
die auch schwerere Giiterziige mit bis zu 120 Kilometern pro Stun-
de nutzen kénnen. ,Insgesamt kann der Standort Wilhelmshaven
mit 56 Giiterziigen pro Tag bedient werden®, berichtet Dr. Bernd
Pahnke, Vice President Port Development der DB Cargo AG. Als
eines der zahlreichen Eisenbahnverkehrsunternehmen, die im
JadeWeserPort vertreten sind, ermdglicht DB Cargo einen optima-
len und den Kundenerwartungen entsprechenden Regelbetrieb am
Hafenstandort Wilhelmshaven.

»Unterstellt man eine komplette Auslastung des JadeWeserPorts
mit 2,7 Millionen TEU und vergleicht den Standort mit Europas
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fihrenden Eisenbahnhifen in Hamburg und Bremerhaven, wiir-
de sich bei gleichem Modal Split eine Kapazitit von 540.000 bis
730.000 TEU fiir die Schienentransporte ergeben®, erklart Pahnke
und fiigt hinzu: ,Da im JadeWeserPort mit einem Feederanteil
gerechnet werden muss, der mindestens auf dem Niveau von
Bremerhaven liegt, ergibt sich eine maximal auf der Schie-
ne zu transportierende Menge von 540.000 TEU.“ Ab bezie-
hungsweise nach Wilhelmshaven wiirden somit 19 Ziige pro
Tag Container transportieren - bei der vorhandenen Kapazitit
von 56 Ziigen tiglich wire die Strecke somit noch lingst nicht
ausgelastet.

Pahnke ist iiberzeugt, dass sich die Chancen des JadeWeserPorts
auf steigende Umschlagzahlen im Kontext der zunehmenden An-
zahl von GrofScontainerschiffen und der neuen Reederei-Allianzen
verbessern werden. ,Die wasserseitige Anbindung Wilhelmsha-
vens ist fir Reeder exzellent®, betont der Hafenexperte.



ESCHALT,
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NEUE TRENDS IN DER
FRISCHELOGISTIK
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Rund 1,23 Milliarden Tonnen Gemiise und etwa 800 Millionen

Tonnen Obst sind weltweit im vergangenen Jahr erzeugt worden.

Uber die neuesten Trends in der Prischelogistik informierte die Fruit
Logistica 2017 in Berlin: Deutschland, der grofite Absatzmarkt fiir frisches
Obst und Gemiise in Europa, war zum 25. Geburtstag der internationalen Fach-
messe zugleich Ausrichtungs- und Partnerland. Prasentiert wurden unter anderem

neue Superfoods wie die Kalettes, eine Kreuzungaus Briisseler Sprossen und englischem

Kohl, und innovative Verpackungssysteme, die Zwiebeln auch in geschiltem Zustand frisch
halten oder die Haltbarkeit von geschnittenem und portioniertem Obst deutlich verlingern.

Stark ausgebaut hat derweil auch Nordfrost sein europaweites Logistiknetzwerk. Der Tiefkiihllogis-

tiker, der im JadeWeserPort ein modernes Fruchtterminal betreibt und den deutschen Tiefwasserhafen

zu einer Logistikdrehscheibe fiir Lebensmittel ausbauen maochte, ist eine Allianz mit STEF eingegangen. Das
franzésische Unternehmen ist im Tiefkiihlsektor etwa ebenso stark aufgestellt wie Nordfrost und agiert dariiber
hinaus in groflem Umfang auch in der Frischelogistik. Im Zuge der Allianz haben beide ihre linderiibergreifenden
operativen Strukturen miteinander verkniipft, agieren aber weiterhin als eigenstdndige Unternehmen. Der Frische-
anteil macht bei Nordfrost derzeit etwa 15 Prozent der Geschaftstatigkeit aus - in Kooperation mit STEF sollen die
Aktivititen in diesem Geschaftsbereich nun verstarkt werden.

HAFENKOOPERATION
SINNVOLLER DENN JE

Warum ich mich als verkehrspolitische Sprecherin
der SPD-Bundestagsfraktion fur den JadeWeserPort
und seine Hinterlandanbindung einsetze, werde
ich oft gefragt. Auf lange Sicht war dieses Projekt
eine strategisch richtige Entscheidung. Der
Wilhelmshavener Containerhafen bringt den
Logistikstandort Deutschland nach vorne.

Wilhelmshaven ist der einzige deutsche Standort,
den muhelos GroBschiffe tideunabhangig mit
Kapazitaten von mehr als 18.000 TEU anlaufen
koénnen. Innovationen stehen im Vordergrund:
Erprobt wird auch das autonome Fahren von

Kranen, um Prozessablaufe zu optimieren.

Die Container werden Uber eine zukunftsfahige
Hinterlandanbindung auf StraBe und auf Schiene
verteilt. Das weit verzweigte Bahnnetz verbindet
den JadeWeserPort mit allen Wirtschaftszentren
Deutschlands. Uber die Verkehrsknotenpunkte
Maschen, Lehrte und Duisburg — und zukunftig
auch Nienburg und Osnabrlck — liegen auch die
wichtigsten Industrieregionen Nordeuropas in
Reichweite.

Der erfolgte zweigleisige Ausbau der Strecke
Oldenburg-Wilhelmshaven ist die Voraussetzung
fUr eine leistungsfahige Transportlogistik. Wirt-
schaftszentren sowie Industrie- und Gewerbestand-
orte werden dadurch angebunden. Hier sind bereits
die ersten drei Ausbaustufen erfolgt, bis 2022 soll
die Strecke elektrifiziert und optimiert werden.

Damit der Hafenstandort Deutschland konkur-
renzfahig sein kann, muissen alle deutschen Hafen
eng zusammenarbeiten. Eine enge Kooperation
aller Beteiligten fuhrt zu einem Logistikvorteil fur
die gesamte deutsche Kustenregion. Gemein-
sames statt konkurrierendes Vorgehen mit dem
Ziel, mehr Schiffscontainer nach Deutschland zu
verlagern, ist die Devise. Den deutschen Hafen
gehort die Zukunft.
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KIRSTEN LUHMANN, idB

Sprecherin fir Verkehr und digitale Infrastruktur
in der SPD-Bundestagsfraktion
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CONTAINERLOGISTIK
AT ITS BEST

Immer mehr Verlader integrieren den JadeWeserPort in ihre Supply Chain. Der Zulieferer fiir

die Lebensmittel- und Kosmetikindustrie Symrise wickelt wichtige Teile seines US-Geschiifts
via Wilhelmshaven ab. Im Giiterverkehrszentrum (GVZ) hat die Rhenus-Gruppe dafiir ein

neues Containerlager in Betrieb genommen.

Der Holzmindener Zulieferer fiir die Lebensmittel- und Kosmetikindustrie Symrise
nutzt fiir sein US-Geschidft nun auch Kapazititen am JadeWeserPort. Dabei geht es
insbesondere um Lagerung und Transport von Tankcontainern mit importierten Roh-
stoffen fiir Parfiimélmischungen sowie die Lagerung eines fiir den Export bestimmten
Rohstoffs fiir die Mentholproduktion. Die etwa 30.000 Produkte des borsennotierten
Unternehmens - in erster Linie Duft- und Geschmacks-, kosmetische Grund- und
Wirkstoffe, funktionale Inhaltsstoffe sowie Produktldsungen fiir verbesserte Sensorik
und Erndhrung - werden zum Grof3teil auf Basis natiirlicher Rohstoffe wie Vanille,
Zitrusfriichte, Bliiten und Pflanzenmaterialien hergestellt. Diese Stoffe sind in der Re-
gel zentrale funktionale Bestandteile in den Endprodukten der Kunden von Symrise.
Zu diesen Kunden gehéren Parfiim-, Kosmetik- und Lebensmittelhersteller, die phar-
mazeutische Industrie sowie Produzenten von Nahrungsergédnzungsmitteln, Tierfutter
und Babynahrung. Das Angebot gliedert sich in die drei Symrise-Segmente ,,Flavor,
»Nutrition“ sowie ,,Scent & Care®.

Am neuen Standort in Wilhelmshaven schldgt Rhenus Midgard mehrere Tausend
Tonnen diverser Produkte aus diesem Portfolio um und lagert Vollcontainer bis zum
Weitertransport im Containerlager am JadeWeserPort zwischen. Beim Handling der
Produkte sind besondere logistische Anforderungen zu beachten: ,Neben der sicheren
und sachgemiflen Lagerung der Tankcontainer ist die Lagerverwaltung mit direkter
Anbindung an unser SAP-Betriebssystem gefordert®, sagt Reinhard Nowak, Geschifts-
fithrer der Symrise-Logistiktochter Symotion. ,Weiterhin wird ein Teil des Lagers als
Zolllager genutzt.“ Und bei dieser Art von Produkten spielt natiirlich auch der richtige
und sichere Umgang mit Gefahrstoffen eine wichtige Rolle. Die Méglichkeit, die Tanks
kurzfristig zu den Kunden in Europa zu transportieren, vervollstindigt das Anforde-
rungsprofil. Bei Bedarf konnen die gelagerten Mengen schnell verladen und versandt
werden. Der Import-Export-Umschlag findet derzeit noch nicht im JadeWeserPort
statt, da noch keine direkte Linienverbindung zu den Destinationen Charleston, Jack-
sonville und Savannah an der siidlichen Ostkiiste der USA besteht.

Rhenus-Lager bietet Platz fiir 120 Standardcontainer

»Die Entscheidung fiir den JadeWeserPort ist unter anderem deshalb gefallen, weil un-
ser Dienstleister hier sehr schnell auf verfiigbare Kapazititen und die komplette logisti-
sche Infrastruktur zugreifen kann, so Nowak. ,,Die Lage ist sehr vorteilhaft, um unsere
Kunden zu bedienen, und die schnellen, strukturierten Entscheidungswege unterstiit-
zen unsere Prozesse ideal.
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Der Seehafendienstleister, mit dem Symotion schon an anderen Standorten in der Con-
tainerlogistik zusammenarbeitet, ist die Rhenus Midgard Wilhelmshaven GmbH & Co.
KG. An den Terminals Rhenus Multipurpose Terminal Wilhelmshaven (MTW) und
Rhenus Bulk Terminal Wilhelmshaven (BTW) bietet das Unternehmen umfangreiche
Dienstleistungen rund um die Bereiche Umschlag, Stauerei, Lagerung und Distributi-
on an. ,Fiir Symrise iibernehmen wir im Giiterverkehrszentrum des JadeWeserPorts
die Containerlagerung auf bis zu 120 TEU-Container-Stellplitzen®, erkldrt Matthias
Schrell, Geschiftsfithrer von Rhenus Midgard Wilhelmshaven. Dafiir hat Rhenus im
nordlichen Bereich des Giiterverkehrszentrums (GVZ) Wilhelmshaven ein neues Con-
tainerlager in unmittelbarer Nachbarschaft zum Tiefwasser-Containerterminal in Be-
trieb genommen. Als Wilhelmshavener Unternehmen habe man den JadeWeserPort
natiirlich in der Vergangenheit schon immer im Blick gehabt. Umso mehr freue man
sich, dass es jetzt mit dem ersten Projekt geklappt hat: ,Wir lagern an unserem neu-
en Standort in Wilhelmshaven nicht nur Gefahrstoffcontainer, sondern natiirlich auch
Standardvollcontainer. Bei Bedarf konnen Container auch per Reachstacker verwogen
werden®, so Schrell. ,,Dariiber hinaus bieten wir unseren Kunden logistische Gesamt-
pakete rund um den Container, inklusive Packen und Entpacken, Umstauen, Vor- und
Nachlauftransporte sowie Zolldienstleistungen.”

Ausweitung der Aktivititen geplant

Auch fiir zukiinftiges Wachstum stehen Kapazititen bereit — sowohl fiir einen mog-
lichen Ausbau des Symrise-Geschifts als auch fiir externe Kunden. Man wolle die
Entwicklung des Tiefwasserhafens aktiv mitgestalten. Rhenus Midgard hoftt, dass das
neue Dienstleistungsangebot bei einer Vielzahl von Kunden, die ihre Produkte tiber
Wilhelmshaven verschiffen mochten, Interesse wecken wird. Denn das Leistungsange-
bot am Terminal in Wilhelmshaven sei nach oben hin fast unbegrenzt skalierbar. Zwar
gebe es mit Symrise noch keine konkreten Pliane zur Erweiterung des Geschifts, und
man miisse immer die generelle Entwicklung des JadeWeserPorts im Auge behalten,
aber ein schrittweiser Ausbau der Containeraktivititen am Standort Wilhelmshaven
sei fest eingeplant. Die Wachstumsstrategie des Logistikers ist laut Schrell dabei ganz
einfach: ,Taktgeber sind immer unsere Kunden und deren konkrete Bedarfe.”

»Ein Ausbau der Transportvolumina in Wilhelmshaven kann aber sehr schnell auf unse-
re Agenda kommen, wenn die entsprechenden Routen per Schiff angeboten werden®, sagt
Symotion-Geschiftsfithrer Nowak. ,Neben den vorhandenen Asienlinien wiirden wir
uns hier vor allem eine direkte Verbindung an die siidliche Ostkiiste der USA wiinschen.”



Der Umgang mit Lebensmittel-
und Kosmetikprodukten erfordert
spezifisches logistisches
Know-how. Am JadeWeserPort
findet Symrise die richtigen
Voraussetzungen dafur.
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Der Tiefkuhllogistiker Nordfrost erweitert sein Seehafenterminal im JadeWeserPort um ein Tiefkthlhaus. In dem
25 Millionen Euro teuren Neubau, der Uber 35.000 Palettenstellplatze verfigen und im Januar 2018 in Betrieb
gehen soll, wird dann Fleisch fiir den Export nach Asien verarbeitet. Um das Angebot auch im Bereich der
plusgradigen Frischelogistik an den steigenden Bedarf anzupassen, will Nordfrost die bisherige Cargohalle in ein
weiteres Frischeterminal umwandeln und ein neues, 10.000 Quadratmeter groBes Cargoterminal errichten.

SMARTES GVZ
WILHELMSHAVEN
STARTET DURCH

Die Entwicklung des Giiterverkehrszentrums
(GVZ) Wilhelmshaven schreitet (endlich) sicht-
bar voran. Dies ist ein Erfolg, der dem hohen
Engagement der GVZ-Verantwortlichen vor Ort
zu verdanken ist. Dabei spielen zundchst zwei
Aspekte eine wichtige Rolle: zum einen die her-
vorragende multimodale Infrastruktur, gepaart
mit sofort verfiigbaren und marktkonformen
Ansiedlungsflichen sowie einem professionellen
Ansiedlungsmanagement; zum anderen gelingt es
immer mehr, die Vermarktung auch iiber die rei-
ne Schnittstellenfunktion zum Tiefwasserhafen
hinaus auszubauen. Dadurch erdffnen sich Per-
spektiven fiir eine groflere Unabhingigkeit von
der schwer zu beeinflussenden Hafenentwicklung
seitens der Reederei-Allianzen.

Die Verantwortlichen des GVZ Wilhelmshaven
haben dariiber hinaus wichtige flankierende Ak-
tivitdten begleitet oder initiiert. So gibt es bei-
spielsweise Beteiligungen an anwendungsorien-
tierten Forschungs- und Entwicklungsvorhaben.
Das GVZ Wilhelmshaven entwickelt sich somit zu
einem smarten Giiterverkehrszentrum, indem es
hilft, diesbeziiglich immer wieder Impulse zu set-
zen. Beispiele sind das Thema ,,Autonomes Fah-
ren auf der Strafle” oder die ,,Zulaufsteuerung“
ins GVZ/zum Terminal. Dies ist umso wichtiger,
als im Zuge der Digitalisierung die Anforderun-
gen an Standorte steigen und mit den ,traditio-
nellen“ Standortvorteilen nicht mehr ausreichend
bedient werden kénnen. Hier erwarten Investoren
zusitzliche Argumente, die sie zu einer positiven
Standortentscheidung kommen lassen. Diese Ar-
gumente kann das GVZ Wilhelmshaven liefern.
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DR. THOMAS NOBEL

Geschaftsflhrer der
Deutschen GVZ-Gesellschaft (DGG) mbH, Bremen
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. NEUER WACHSTUMSSCHUB
FUR WILHELMSHAVEN*

Im TIEFGANG-Interview spricht Michael Blach iiber die neuen Liniendienste

am JadeWeserPort, steigende Umschlagzahlen sowie Chancen und Risiken der

Konsolidierungswelle unter den Containerlinienreedereien. Der ehemalige

Maersk-Manager ist seit Jahresbeginn auf der Kommandobriicke von Eurogate tditig.

Wie sind die deutschen Eurogate-Standorte im inter-
nationalen Wettbewerb und im inzwischen neunten
Jahr der Schifffahrtskrise aufgestellt?

Die deutschen Eurogate-Standorte sind strukturell sehr
gut aufgestellt. Die jetzige Zeit ist von vielen Umbriichen
und Verdnderungen geprigt. Das Verhiltnis zwischen
Angebot und Nachfrage ist weniger ausgeglichen als vor
der Weltwirtschaftskrise; die riesigen Wachstumsraten,
die wir bis 2008 hatten, kommen aller Wahrscheinlich-
keit nach nicht wieder. Wir miissen uns daran gewdhnen,
Wachstumsraten zu haben, wie sie in den meisten ande-
ren Branchen iblich sind. Die Schifffahrtsbranche ist
unbestindig und unterlag schon immer vielen Schwan-
kungen. Das ist nicht neu, aber jetzt sind diese Schwan-
kungen besonders ausgepragt. Deshalb ist es wichtig,
aufmerksam zu sein und gleichzeitig Ruhe zu bewahren.

Die 2M-Allianz liuft Wilhelmshaven bereits seit deren
Entstehung Anfang 2015 an. Ab Mai 2017 nimmt ein
weiteres grofles Reederbiindnis den JadeWeserPort in
den Fahrplan auf.

Wir freuen uns sehr, dass es uns gelungen ist, mit der
Ocean Alliance vier weitere Reedereien vom Standort
Wilhelmshaven zu tiberzeugen. Hinzu kommen noch die
Services, die Hamburg Siid und Hyundai Merchant Mari-
ne durch ihre kiirzlich eingeleitete operative Zusammen-
arbeit mit Maersk Line beziehungsweise der 2M-Allianz
via Wilhelmshaven anbieten. Dass sich somit sechs weite-
re Containerreedereien fiir den Hafen entschieden haben,
ist ein grofSer Erfolg, fiir den wir lange und hart gearbei-
tet haben. Die Tatsache, dass zwei von drei der grofien
Reederei-Allianzen Deutschlands einzigen Tiefwasserha-
fen anlaufen, wird Wilhelmshaven einen erneuten Wachs-
tumsschub geben - auch was das weitere Portfolio an
Transport- und Logistikdienstleistungen betrifft.

Haben die Reeder die Vorteile des JadeWeserPorts bei
der Abfertigung von Mega-Carriern also inzwischen
erkannt?

Die fortschreitende Schiffsgrofienentwicklung war und ist

nach wie vor eine grofle Chance fiir Wilhelmshaven. An-
gesichts der immer grofleren Schiffe, die in den Diensten

Seite 6 | Interview | TIEFGANG

FOTO: EUROGATE

MICHAEL BLACH

Vorsitzender der Eurogate-
Gruppengeschaftsfihrung

zwischen Asien und Nordeuropa eingesetzt werden, ist
es besonders erfreulich, dass Wilhelmshaven mit seinen
hervorragenden nautischen Bedingungen mittlerweile bei
so vielen Reedereien gepunktet hat. Die Hinterlandanbin-
dung tiberzeugt ebenfalls: Es gibt einen direkten Auto-
bahnanschluss und einen intermodalen Containerbahn-
hof direkt auf dem Terminalgeldnde. Die Bahnanbindung
ist zweigleisig. Wir konnen unseren Kunden also mafige-
schneiderte Transportlsungen anbieten.

Und das offenbar mit zunehmendem Erfolg, wie sich
an den steigenden Umschlagzahlen ablesen ldsst.

Wir haben unsere Umschlagmengen im Jahr 2015 sehr
stark steigern konnen, und 2016 haben wir weiteres
Wachstum erreicht. Parallel dazu wuchsen die Bahnver-
kehre ins Seehafen-Hinterland um 38 Prozent, die Lkw-
Verkehre sogar um 65 Prozent. Im Jahr 2017 werden wir
ebenfalls ein Wachstum anstreben.

Die Konsolidierungswelle unter den Containerlinien-
reedereien ebbt nicht ab. Welche Auswirkungen hat
das auf die Terminals?

In Bezug auf Konsolidierung ist in der letzten Zeit viel
mehr passiert, als die meisten von uns vor Kurzem noch
erwartet hatten — mich eingeschlossen. Ich glaube, dass
die Konsolidierungswelle noch nicht zu Ende ist. Die
damit einhergehenden Umstrukturierungen der Al-
lianzen bergen fiir Eurogate gleichermaflen Chancen
und Risiken. Der Markt wird von einigen wenigen gro-
flen Allianzen bestimmt. Verldsst eine dieser groflen
Allianzen einen Standort, verliert ein Hafen unmittel-
bar grofie Umschlagvolumina. Integriert eine Allianz
einen Hafen in ihr Netzwerk, bringt sie verschiedene
Reedereien und grofle Volumina in diesen Hafen. Ein
Hafenstandort muss dafiir geriistet sein, die groflen
Containermengen, die eine grofle Allianz potenziell
bringen kann, abzufertigen. Eurogate mit seinem An-
gebot aus drei Terminalstandorten in Deutschland ist
dazu hervorragend in der Lage, und vor allem in Wil-
helmshaven haben wir ein grofles zusétzliches Potenzial
an Umschlagméglichkeiten.

Was sind mogliche Erfolgsparameter fiir Hifen ange-
sichts der weniger und kleiner werdenden Allianzen?

Die Erfolgsparameter sind Suprastruktur, Hinterland-
anbindung und gut ausgebildete, motivierte Mitarbeiter.
Das sichert eine hohe Abfertigungsqualitit und ermog-
licht Flexibilitdt. Auf der einen Seite mdchte eine Reede-
rei-Allianz am liebsten so wenige Hafen und Terminals
anlaufen wie tiberhaupt moglich, um die Schiffsnetz-
werkkosten gering zu halten. Auf der anderen Seite brin-
gen Netzwerkdichte, Vielfalt und Marktndhe Vorteile
hinsichtlich der Kundenbeziehungen. Deshalb bleibt die
Netzwerkplanung und -optimierung eine Daueraufgabe
fiir die Reedereien. Um diese Uberlegungen und Anpas-
sungen zu besprechen, stehen wir bei Eurogate immer
zur Verfiigung und sind froh, viele Losungsmoglichkei-
ten anbieten zu konnen.

DIE LANGFASSUNG DES INTERVIEWS LESEN SIE AUF
,MEHR CONTAINER FUR DEUTSCHLAND*: http:/bit.ly/2nh1gcx



ZEIT IST GELD

Fiir die Hase Safety Group ist der
JadeWeserPort der ideale Umschlagplatz -
mit erheblichen Vorteilen gegeniiber

Rotterdam oder Hamburyg.

Wer kriftig ~ wir einander
zupacken oder beim  vertrauen kénnen.”
Arbeiten mit sicher ge- Dieses Vertrauen ist zwar
schiitzten Fingern das Feingefithl  gut, ersetzt aber nicht die Kontrol-
bewahren muss, ist bei der Hase Safety  le: Im eigenen Labor in Jever definiert
Group in besten Hinden: Seit mittlerweile  die Hase Group nicht nur die Qualitdtsstan-
80 Jahren entwickelt und vertreibt das mittel-  dards fiir die Produkte, sondern iberwacht auch
standische Unternehmen Arbeitshandschuhe in je-  akribisch deren Einhaltung: ,Von unseren Produk-
der Form und Grof3e sowie weitere personliche Schutz-  ten hingen die Sicherheit und die Gesundheit vieler
ausriistung wie Sicherheitsschuhe und Arbeitskleidung.  Tausend Arbeitnehmer ab, da darf man nichts dem Zufall
Produziert wird im Rahmen der globalen Arbeitsteilung in  {iberlassen®, betont Wagner. Das gilt auch fiir das Thema
mehreren européischen Landern, in Asien und in Afrika. Die  Piuinktlichkeit: ,Wir wollen und werden unsere Kunden nicht
eigenen Fertigungsbetriebe und langjihrigen Vertragspartner  auf etwas warten lassen, das sie dringend benétigen®, verspricht
sollen nach Méglichkeit enger an die Zentrale im ostfriesischen ~ Ristau. Das Unternehmen produziert immer mit zeitlichem Vor-
Jever heranriicken. ,Wir haben mit dem JadeWeserPort einen her-  lauf, um Lieferengpésse zu vermeiden. Wenn dennoch einmal ein
vorragenden Hafen praktisch vor der Haustiir. Das ist nicht nur fir ~ Artikel nicht in ausreichenden Mengen verfiigbar ist, ,,lassen wir
uns, sondern fiir ganz viele Betriebe hier im Nordwesten der ideale =~ Ware auch per Flugzeug bringen®, sagt Ristau.
Umschlagplatz mit erheblichen Vorteilen gegeniiber Rotterdam oder
Hamburg®, sagt Hase-Vorstand Theodor Wagner. Um den Weg von der Produktion zum Kunden so kurz wie méglich zu
gestalten, hat sich die Hase Group bereits vor zwei Jahren entschieden,
Bis zu 550 Container mit Sicherheitshandschuhen kommen pro Jahrin  die Containerlieferungen nach Moglichkeit tiber den JadeWeserPort
Jever an, Tendenz stark steigend. ,Anfangs waren es 20-Fuf3-Container,  in Wilhelmshaven kommen zu lassen. Der Zeitfaktor spricht eindeutig
mittlerweile benétigen wir immer hiufiger 40-Fufl-Boxen®, berich-  fiir Deutschlands einzigen Tiefwasserhafen: ,Wenn die Container im
tet Frank Ristau, der den strategischen Einkauf und das Supply Chain  JadeWeserPort angelandet werden, kann die Ware bereits wenige Stun-
Management bei Hase verantwortet. Im 10.000 Quadratmeter groflen  den spéter oder am nédchsten Tag bei uns sein.“ Wird der Container in
Logistikzentrum wird die Ware den Bestellungen entsprechend konfek- ~ Rotterdam oder Hamburg auf die Kaje gesetzt, sicht das etwas anders
tioniert und in bis zu 120.000 Paketen pro Jahr an die Kunden ausge-  aus: ,,Dann kann es mehrere Tage, vielleicht sogar mehr als eine Woche
liefert. Neben den Héndlern fiir Arbeitsschutzausriistung versorgt der ~ dauern, bis unsere Handschuhe iiberhaupt den Hafen verlassen und
Mittelstandler 40 bis 50 grolindustrielle Kunden, darunter namhafte  auf dem Weg zu uns sind*, so Ristau.
Konzerne, die schnell auch mal 30.000 bis 40.000 Handschuhe auf
einmal abnehmen. ,Viele dieser Kunden sind bereits seit langer =~ Theodor Wagner weif3, dass es vielen Unternehmen im Nordwesten
Zeit unsere Partner, sagt Theodor Wagner. ,Natiirlich kann man  Niedersachsens dhnlich geht und sie deshalb einen Containerum-
die nur halten, wenn man gute Qualitdt und piinktlich liefert. schlag in Wilhelmshaven bevorzugen wiirden. Dass sich gerade
sechs der weltweit grofiten Containerreedereien fiir den Jade-
Um die Qualitit braucht sich Wagner keine Sorgen zu ma- ~ WeserPort entschieden haben, stimmt Wagner optimistisch:
chen. Die Produktionsbetriebe im Ausland sind seit vie-  ,Ich setze darauf, dass auch die Reedereien die Vorteile des
len Jahren mit dem Unternehmen verbunden. Regel-  JadeWeserPorts erkennen und das Terminal kiinftig ver-
mifig sind die Experten aus Jever vor Ort, priiffen  stirkt ansteuern werden®, sagt er. Sein einleuchten-
die Arbeit und auch die Arbeitsbedingungen des Argument: ,Fiir die Reedereien gilt dasselbe
fur die Beschiftigten. Nachhaltigkeit wird  Prinzip wie fiir uns: Zeit ist Geld.”
in der Firma genauso grofigeschrieben
wie Qualitat. ,Wir arbeiten Hand
in Hand und wissen, dass i BT T

HaSe

Paiua White
prege

1,95€

Hand drauf:
Suppy-Chain-Chef

Frank Ristau will Kunden
von Hase Safety nicht
langer als unbedingt nétig
auf ihre Produkte warten
lassen.

Der JadeWeserPort
macht’s maglich.

FOTOS: AXEL BIEWER
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www.jadeweserport.de

MEHR CONTAINER FUR DEUTSCHLAND

Zwischen den Eurogate-Terminals im JadeWeserPort und im Hamburger

Hafen verkehrt ein neuer Shuttle-Zug fiir Containerumfuhren.

Die von Roland Umschlag aus Bremen betriebenen Ziige fahren donnerstags und samstags ab Hamburg sowie mon-
tags und freitags ab Wilhelmshaven. Dort kénnen Container mit Bestimmungsort Hamburg sofort nach dem Loschen
vom Schiff auf den Zug gesetzt werden. Der Container-Shuttle ist auch fiir Transporte zwischen Wilhelmshaven und
Bremen buchbar, es besteht Anschluss an das gesamte deutsche und europdische Bahnnetz.

Der neue Hinterlandservice zielt vor allem auf den neuen Liniendienst zwischen Fernost und Nordeuropa der Reede-
rei-Allianz Ocean Alliance ab, die den JadeWeserPort in ihren Fahrplan aufgenommen hat. Branchenkenner sehen
in dem Container-Shuttle zwischen Wilhelmshaven und Hamburg eine Form der Arbeitsteilung unter den norddeut-
schen Seehifen. Der Ausbau des bahnseitigen Hinterlandangebots wird im Markt als Stirkung des Hafenstandorts

Wilhelmshaven wahrgenommen.

Auf www.mehrcontainerfuerdeutschland.de erfahren Sie mehr dazu - und zu vielen weiteren Themen aus der
Containerschifffahrt. Die Website wird regelméfig aktualisiert, schauen Sie doch mal rein!
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Neuer Container-Shuttle zwisbhen
Wilhelmshaven und Hamburg

f— |
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DAS GVZ JADEWESERPORT

MEHRWERT DURCH LEISTUNG, SERVICE UND FLACHE

WIR BIETEN BESTE BEDINGUNGEN
FUR IHR BUSINESS

Bauen Sie bei uns gréRer, héher und
weitraumiger! Ob Multi-User-Halle,
Hochregal oder Kommissionier- und
Verteilzentrum, alles ist moglich.

Nutzen Sie die unmittelbare Nahe
zu Deutschlands einzigem Container-
Tiefwasserhafen — mit 18 Meter
Wassertiefe und regelmé@Bigen Linien-
diensten durch acht Reedereien.
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